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1 Zielstellung und Uberblick

Ziel dieser Mobilitétsanalyse flr den Saale-Orla-Kreis ist es, ein bedarfsgerechtes Mo-
bilitditsangebot entwickeln zu kdnnen, welches den bestehenden OPNV erganzt. Im
Fokus standen dabei noch nicht und nicht mehr eigenstédndig mobile Menschen. Fur
diese Zielgruppen ist die Nutzung eines eigenen Pkw in der Regel nicht méglich und
die Nutzung o&ffentlicher Verkehrsmittel durch physische Einschrankungen oder ver-
minderte Wahrnehmungs- oder Orientierungsféhigkeit oft erschwert. Zudem sind ins-
besondere in léndlichen Regionen die Linienverkehre auf die Schulzeiten ausgerich-
tet. Die Nutzbarkeit fir Freizeitwege und Wege abseits der Schulanfangs- und -end-
zeiten ist dadurch haufig eingeschrankt.

Im Rahmen dieser Studie wurden die Mobilitatsbedirfnisse und das Mobilitétsverhal-
ten der Zielgruppen erfasst und analysiert. In einer Umfrage wurden regelmaBige
Wegezwecke, Zeiten, Tage und Aufenthaltsdauern erfragt. In einem Workshop mit
Vertreter:innen der Zielgruppen wurden Winsche und Vorschlage gesammelt.
Ebenso wurden die bereits bestehenden Mobilitdtsangebote analysiert und ihre Star-
ken und Schwachen hinsichtlich der Nutzbarkeit durch die Zielgruppen untersucht.

Anhand dieser Informationen wurden bedarfsgerechte MalBnahmen entwickelt, wel-
che die Mobilitdtsoptionen im Untersuchungsgebiet fir die untersuchten Zielgrup-
pen erweitern. Besonderes Augenmerk wurde auf die jeweiligen Nutzungsvorausset-
zungen der Zielgruppen gelegt. Die definierten MaBnahmen sind auch von weiteren
Bevolkerungsgruppen nutzbar und tragen so zu einer allgemein besseren Erreichbar-
keit im Saale-Orla-Kreis bei.

In einem Handlungskonzept wurden die jeweiligen Wirkungen und Umsetzungsauf-
wéande der MaBBnahmen abgeschétzt und daran deren Umsetzung priorisiert. Das da-
raus resultierende Handlungskonzept soll als Entscheidungsgrundlage fir die wei-
tere Entwicklung der Mobilitdtsoptionen im Saale-Orla-Kreis und deren Finanzierung
dienen.
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2 Bestandsaufnahme

2.1

2.1.1

Analyse des Untersuchungsraumes

Zielgruppen

Der Saale-Orla-Kreis liegt im Stidwesten Thiringens. Er grenzt an die thiringischen
Landkreise Saalfeld-Rudolstadt, Saale-Holzland und Greiz, sowie an den sdchsischen
Vogtlandkreis und die bayrischen Landkreise Hof und Kronach. Der Saale-Orla-Kreis
umfasst die vier Verwaltungsgemeinschaften (VG) Seenplatte, Oppurg, Triptis und
Ranis-Ziegenrlck sowie elf weitere Einheitsgemeinden (vgl. Abbildung 1). Die drei
Mittelzentren PéBneck, Schleiz und Bad Lobenstein sind rdumlich im Landkreis ver-
teilt. Hinzu kommen die Grundzentren Neustadt an der Orla, Saalburg-Ebersdorf,
Triptis und das funktionsteilige Grundzentrum aus den Stadten Gefell, Hirschberg
und Tanna. Mit etwa 1150 km? ist der Saale-Orla-Kreis der drittgroBte Landkreis Thi-
ringens. Seine geringe Einwohnerzahl von etwa 79.600 Einwohnern (Stand:
31.12.2020) und die daraus resultierende durchschnittliche Einwohnerdichte von

69 Einwohnern je km? zeugen von einem landlichen Charakter. Insbesondere abseits
der Grund- und Mittelzentren ist die Einwohnerdichte mit Werten zwischen 15 und
50 Einwohner:innen je km? sehr gering. Die Bindelung von Verkehrsstromen stellt
hier eine besondere Herausforderung dar und erschwert die Angebotsgestaltung im
Offentlichen Personennahverkehr (OPNV).

Mit etwa 12.000 Einwohnern stellte die Gruppe der Kinder und Jugendlichen zwi-
schen sechs und 25 Jahren einen Bevdlkerungsanteil von 15 Prozent (im Jahr 2020)
dar. Dieser Anteil liegt leicht unter dem thiringischen Durchschnitt. Die Gruppe der
Senior:innen Uber 65 Jahren machte mit etwas tiber 22.000 Personen einen Bevolke-
rungsanteil von etwa 28 Prozent aus und liegt damit leicht Gber dem Durchschnitts-
wert Thiringens. Die in dieser Studie betrachteten Zielgruppen umfassen Gber

40 Prozent der Gesamtbevédlkerung des Landkreises.

Wird der Kreis der Senior:innen auf die betagten Senior:innen liber 80 Jahre einge-
schrankt, bleiben noch etwa 7.000 Personen in dieser Zielgruppe Ubrig, was einen
Anteil von 9 Prozent der Bevdlkerung entspricht. Auch mit dieser engeren Definition

umfassen die Zielgruppen noch ein Viertel der Bevolkerung des Saale-Orla-Kreises.

In landlichen Regionen, wie dem Saale-Orla-Kreis, ist das Hauptverkehrsmittel der ei-
gene Pkw. Da ein GroBteil der Zielgruppen noch nicht oder nicht mehr mit dem eige-
nen Auto fahren kann, sind sie auf Alternativen angewiesen. Haufig wird auf die Mit-
nahme im Pkw durch Familie, Freunde und Bekannte ausgewichen. Um den Zielgrup-
pen eine selbststdndige, unabhéngige Mobilitdt zu erméglichen, sind die Angebote
im 6ffentlichen Verkehr sowie das Netz von Rad- und FuBwegen attraktiv zu gestal-
ten.

Aufgrund des demografischen Wandels wird das Thema Barrierefreiheit und alters-
gerechte Mobilitat in den nachsten Jahren weiter an Bedeutung gewinnen. Bis zum
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Jahr 2030 ist im Saale-Orla-Kreis ein Bevolkerungsrickgang zu verzeichnen. Wah-
rend der Anteil der Kinder und Jugendlichen bis 2030 leicht zurlickgeht, steigt der
Anteil Senior:innen in etwas héherem Male, sodass die Zielgruppen und ihre Bedirf-
nisse, insbesondere die der alteren Bevolkerung, in Zukunft noch an Bedeutung ge-
winnen werden. Zusatzlich ist anzumerken, dass ein verbessertes Mobilitatsangebot
auch fur Personen relevant ist, die nicht den Zielgruppen angehéren. So kénnen Mo-
bilitdtseinschrankungen beispielsweise auch temporar aufgrund von Verletzungen
auftreten, sodass eine Angebotsanpassung fur Kinder, Jugendliche und Senior:innen
letztendlich allen Birger:innen zugutekommt.
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Abbildung 1: Einwohnerdichte und -entwicklung
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2.1.2

Fur die beiden Zielgruppen der Kinder & Jugendlichen sowie der Senior:innen mus-
sen in den Planungen relevante Einflussparameter beriicksichtigt werden, die in an-
deren Bevolkerungsgruppen weniger bedeutend sind. Fir Kinder und Jugendliche
ist es wichtig, selbstéandig Mobilitdtserfahrungen zu machen. Deren Selbstédndigkeits-
niveau im Verkehr ist gerade in den jungeren Altersgruppen zum Teil deutlich einge-
schrankt. Das betrifft zum Beispiel die Mdglichkeit, Freizeitwege unabhéngig von den
Eltern zu unternehmen oder Tickets bargeldlos Gber Smartphones zu erwerben sowie
darlber Fahrplaninformationen abzurufen. Auch das Thema soziale Sicherheit ist fir
Kinder und Jugendliche deutlich bedeutender als fur altere Personen. Bei Senior:in-
nen missen korperliche Einschrankungen ebenso betrachtet werden, wie eine gerin-
gere Affinitdt zu mobilen Endgeraten (beispielsweise fir die Fahrplaninformation und
den Ticketerwerb).

Daher mussen Mobilitdtsangebote fir beide Zielgruppen barrierefrei, subjektiv sicher
und einfach benutzbar ausgestaltet werden.

Lage der relevanten Aktivitatenorte

Es wurde davon ausgegangen, dass die oben genannten Wegezwecke Einkauf, Erle-
digungen und Freizeit die Mobilitatsbedirfnisse der betrachteten Zielgruppen im
Wesentlichen abbilden. Die fur Schiler:innen wichtigen Fahrten von und zur Schule
sind im Rahmen der Mobilitdtsanalyse ausgeklammert, da dessen Planung das Kern-
geschaft des regionalen OPNV darstellt und umfassend betrachtet wird. Arbeitswege
werden ebenso nicht beriicksichtigt, da nur ein kleiner Teil der Zielgruppe im er-
werbsfahigen Alter ist.

Fiur die Studie wurden fir jeden Wegezweck exemplarische Anwendungsfélle erar-
beitet (siehe Tabelle 1) und KenngréBen in Steckbriefen festgehalten. Diese umfas-
sen unter anderem den typischen Anreise- und Abreisezeitraum sowie eine durch-
schnittliche Aufenthaltsdauer. Diese wurden zusammen mit dem Auftraggeber und
den Teilnehmenden des ersten Workshops abgestimmt. Durch die Befragung konn-
ten die angenommenen Zeiten bestatigt werden.

GROUP © 2023 PTV Transport Consult GmbH Seite 8/80
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Anwendungs- | Wegezweck | potenzielle Ziele Aktivitats- | Aktivitats- | Aktivitats-

fall beginn ende dauer

Einkauf Erledigungen |Lebensmittelmarkte |[9-10 Uhr 10-12 Uhr | 1-2 Stunden
Getrankemarkte

Arztbesuch Erledigungen |Arztpraxen 7-9 Uhr 10-12 Uhr | 1-3 Stunden
Arzteh3user

Besuch einer |Erledigungen |Bankfilialen 9-10 Uhr 10-11 Uhr | 0,5-1Stunde

Bankfiliale

Besuch einer |Freizeit Kinos 18-20 Uhr  |22-23 Uhr | 3-4 Stunden

Freizeitein- Theater

richtung

Schwimm- Freizeit Schwimmbader 10-12 Uhr | 16-18 Uhr | 4-6 Stunden

badbesuch Freibader

Vereinssport |Hobby Standorte von Sport- | 16-18 Uhr | 18-20 Uhr | 2-3 Stunden
vereinen

Tabelle 1:  Charakteristik der Anwendungsfélle

Fir den Anwendungsfall Einkauf wurden Lebensmittelmaérkte als Ziel ausgewahlt. Es
wurde davon ausgegangen, dass Senioren und Seniorinnen diese Wege typischer-
weise werktags am Vormittag zuriicklegen und die Aufenthaltsdauer zwischen einer
und zwei Stunden betragt. Fir Kinder und Jugendliche ist dieser Wegezweck nur von
geringer Relevanz. Im Saale-Orla-Kreis gibt es viele Einkaufsmoglichkeiten, welche
sich aber in den Zentren und entlang starker Verkehrsrouten biindeln. Im Raum der
Verwaltungsgemeinschaft Seenplatte sowie westlich davon und in Teilen der Ge-
meinde Remptendorf sind kaum Angebote vorhanden (vgl. Abbildung in Steckbrie-
fen in Anhang 4.4).

Fir den Wegezweck Erledigungen wurden die zwei Anwendungsfalle Arztbesuch
und Besuch einer Bankfiliale gewahlt. Diese finden lblicherweise vormittags an
Werktagen statt. Fir den Arztbesuch wurde eine durchschnittliche Aufenthaltsdauer
von einer bis drei Stunden angenommen. Der Bankbesuch wurde mit bis zu einer
Stunde Aufenthalt geplant. Hier wurde fir die Erreichbarkeitsanalyse das Fahrtenan-
gebot eines Schul- und Ferientages herangezogen. Beide Anwendungsfalle sind fir
Senior:innen relevanter als fiir Kinder und Jugendliche. Als Ziele fiir Arztbesuche wur-
den sowohl Praxen fiir Allgemein- als auch Fachmedizin und Arzteh&user betrachtet.
Die Standorte sind im Landkreis gleichmaBig verteilt mit Bundelungstendenzen in
den Stadten. Einzig im Stidosten des Landkreises, in den Gemeinden Gefell und
Hirschberg, gibt es keine relevanten Ziele. Bankfilialen sind im gesamten Landkreis zu
finden. Sie konzentrieren sich jedoch auf die Stddte und vereinzelte weitere Stand-
orte. Insbesondere in den Verwaltungsgemeinschaften Seenplatte und Ranis-Ziegen-
rick sowie im Stadtgebiet Saalburg-Ebersdorf gibt es kaum Angebote.

Als Ziele fUr Freizeitaktivitdten wurden Kinos und Theater sowie Schwimm- und Frei-
bader herangezogen und in zwei separaten Steckbriefen dokumentiert. Die

the mind of movement
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Anwendungsfélle sind fir beide Zielgruppen gleichermaBen relevant, unterscheiden
sich aber hinsichtlich ihrer Anfangszeit und Dauer.

Fir Kinobesuche wurde angenommen, dass diese werktags in den Abendstunden
stattfinden. Dies ist fur Kinder und Jugendliche haufig nur wahrend der Ferien mog-
lich. Aus diesem Grund wurde der Erreichbarkeitsanalyse das Angebot eines Ferien-
tages zugrunde gelegt. Es wurde eine Aufenthaltsdauer von drei bis vier Stunden an-
genommen. Im Saale-Orla-Kreis gibt es drei Kinos, welche eher im stdlichen Teil des
Landkreises zu finden sind. Theater gibt es im Saale-Orla-Kreis nicht.

Fir Schwimm- und Freibadbesuche wurde ein Samstag als typischer Besuchstag ge-
wahlt. Es wurde von einer Aufenthaltsdauer zwischen vier und sechs Stunden ausge-
gangen. Die Anreise erfolgt zumeist am Vormittag und die Abreise am Nachmittag.
Schwimm- und Freib&der gibt es in vielen Gemeinden und insbesondere Freibader
sind auch auBerhalb der Zentren zu finden. Diese liegen aber haufig in der Néhe zur
Kreisgrenze, sodass im Zentrum des Landkreises die Angebotsdichte sehr gering ist.

Fir die Vereinsbesuche wurde ein Werktag gewéhlt. Diese Aktivitaten finden typi-
scherweise in den Nachmitttags- und friihen Abendstunden statt. Die Aufenthalts-
dauer wurde auf zwei bis drei Stunden festgelegt. Sportvereine sind in allen Gemein-
den zu finden. Insbesondere im Umkreis der Grund- und Mittelzentren ist eine Bln-
delung festzustellen. Da in der Erreichbarkeitsanalyse nicht nach Sportarten differen-
ziert wurde, ist davon auszugehen, dass rund um die Zentren ein gréBeres Spektrum
an Angeboten existiert.

Die Daten zu den betrachteten Zielen stammen aus Ubersichten des Landratsamtes
des Saale-Orla-Kreises. Die dargestellten Daten erheben keinen Anspruch auf Voll-
standigkeit, sondern dienen der reprasentativen Analyse der Erreichbarkeiten fir die
zu untersuchenden Zielgruppen (siehe Abschnitt 2.3).

GROUP © 2023 PTV Transport Consult GmbH Seite 10/80
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Abbildung 2: Lage der relevanten Ziele im Saale-Orla-Kreis
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2.1.3

Mobilitatsverhalten der Zielgruppen

Im Rahmen der Studie wurden drei Datengrundlagen zur Charakterisierung des Mo-

bilitdtsverhaltens der Zielgruppen genutzt:

Deutschladweite Mobilitdtserhebung ,Mobilitét in Deutschland” (MID) mit dem
Datensatz der MID 2017

Diese Erhebung wird regelmaBig durchgefihrt und anhand eines Stichproben-
planes eine bevolkerungsreprasentative Stichprobe generiert, deren Werte auf
die Gesamtbevdlkerung hochgerechnet werden. Fiir Thiringen existiert eine re-
gionalisierte Auswertung der Erhebung von 2017.

durchgefihrte Befragung

Die Befragung wurde sowohl online als auch per Papierfragebogen durchgefiihrt
und fir die Zielgruppen der Kinder & Jugendlichen sowie der Senior:innen konzi-
piert. Die Stichprobe ist nicht représentativ. Trotzdem kénnen daraus wichtige
Hinweise fir die MaBBnahmenentwicklung im Rahmen der Studie generiert wer-
den. Eine genauere Beschreibung beinhaltet Kapitel 2.4.

Mobilitatsbefragung des Saale-Orla-Kreises 2019

Die Stichprobe der Befragung ist nicht reprasentativ und enthélt Gberwiegend
Antworten von Personen auBBerhalb der hier relevanten Untersuchungszielgrup-
pen. Trotzdem wurden die daraus resultierenden Handlungsansétze im Rahmen
der Studie weiter betrachtet, da diese auch firr die Zielgruppen relevante Hin-
weise enthalten.

Laut der Studie Mobilitat in Deutschland sind 85 Prozent der Einwohner:innen Thirin-

gens taglich mobil und legen dabei durchschnittlich drei Wege zurlick. Je nach Wo-

chentag unterscheidet sich die Anzahl der zuriickgelegten Wege. An Werktagen wer-

den durchschnittlich 3,5 Wege zuriickgelegt, wahrend es am Wochenende nur 2,5

Wege pro Tag sind.

GROUP © 2023 PTV Transport Consult GmbH Seite 12/80
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Ein durchschnittlicher Tag in Thiiringen Woachentliche Mobilitatsroutinen

8 5 % der Bevolkerung unterwegs 54 % nur mit dem Auto

() PO . 2 5 % kombinieren Auto mit OV oder Fahrrad

N 3,1 Wege mit insgesamt 35 kmin 77 Min.

60 % cerege m At

36 % i e (e ) e e 2 fur FuBwege und fir das Auto 3 flir Fahrrad und OV

79 % mit Auto ﬁ

C%% 72 % haben ein Fahrrad, Elektrofahrrad oder Pedelec
10 % nutzen Zeitkarten fiir Busse und Bahnen m

Abbildung 3: allgemeine Mobilitdtskennwerte in Thiiringen'

Die Griinde fur das Zurlicklegen der Wege sind vielfaltig. Haufigster Wegezweck sind
Arbeit und Ausbildung (36 Prozent). Da der Schulverkehr als eine der Kernaufgaben
im regionalen OPNV bereits gut abgedeckt ist und der Arbeitsweg fiir die betrachte-
ten Zielgruppen eine geringere Relevanz hat, werden sie hier nicht genauer betrach-
tet. Uber ein Viertel der Wege (27 %) werden fiir Freizeitaktivitaten zuriickgelegt. Da-
runter zédhlen Fahrten zu Vereinsaktivitaten, Kultureinrichtungen oder zu Zielen, die
der Erholung dienen. Diese Aktivitdten sind fur die betrachteten Zielgruppen gleich-
ermalen von Bedeutung.

Dies spiegelt sich auch in der fir diese Studie durchgefihrten Umfrage wider, in wel-
cher auch das aktuelle Mobilitatsverhalten der Teilnehmenden abgefragt wurde (der
gesamte Fragenkatalog kann dem Anhang 4.1 entnommen werden). Die zurickge-
legten Wege wurden unterteilt in die Wegezwecke Hobby, Freizeit, Erledigungen
und Sonstige. Unter Hobby wurden alle regelmaBig wiederkehrenden Aktivitaten zu-
sammengefasst, die zumeist lber Vereine oder Institutionen organisiert sind. Darun-
ter fallen Vereinssport, Musikunterricht und ehrenamtliche Tatigkeiten. Der Wege-
zweck Freizeit umfasst im Gegensatz dazu eher unregelméBige und individuell orga-
nisierte Aktivitdten, wie Schwimmbad- oder Kinobesuche sowie Treffen mit Freunden
und Bekannten. Erledigungen sind alle Aktivitdten, welche notwendigerweise durch-
gefihrt werden missen, wie Arztbesuche, Behérdengange und Einkdufe. Von Kin-
dern und Jugendlichen werden Wege im Freizeitverkehr hauptsachlich in den Nach-
mittags- und frihen Abendstunden zurliickgelegt. Bei Senior:innen besteht der Mobi-
litatsbedarf ganztédgig mit je einer Spitze am Vor- und Nachmittag (vgl. Anhang 1.1).
Am Wochenende gibt es keine zielgruppenspezifischen Nachfragespitzen. Da der
Wegezweck Freizeit ein breites Spektrum abdeckt, ist die Angabe einer repréasentati-
ven Wegeliange und Aktivititsdauer sehr schwierig. Uber die Halfte der Hobbyaktivi-
taten von Kindern und Jugendlichen dauern unter zwei Stunden. Fir die Senior:innen
lassen sich dhnliche Ergebnisse feststellen. Auch hier dauern Hobbyaktivitdten haufig
unter zwei Stunden. Bei Freizeitaktivitdten unterscheiden sich die Ergebnisse. Kinder

" Quelle: Mobilitdt in Deutschland 2017; verfligbar unter: http://www.mobilitaet-in-deutschland.de/publikatio-
nen2017.html
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und Jugendliche haben haufig eine Dauer von drei bis vier Stunden angegeben.
Aber auch eine Haufung im Bereich zwischen sieben und neun Stunden ist feststell-
bar. Diese langandauernden Aktivitaten finden vermehrt an Wochenendtagen statt.
Bei Senior:innen liegt die typische Dauer von Freizeitaktivitdten bei zwei bis vier Stun-
den. In der durchgefihrten Umfrage gaben Senior:innen an, dass Freizeitwege zu
etwa 70 Prozent im Heimatort stattfinden. Bei den Kindern und Jugendlichen ist der
Wert mit etwa 30 Prozent deutlich geringer. Hier sind der Nachbarort und weitere
Orte im Landkreis mit je etwa einem Viertel der Wege genauso relevant fir Freizeit-
aktivitaten. Der Schulstandort hat mit etwa 10 Prozent der Ziele nur eine nachrangige
Bedeutung.

Weitere wichtige Wegezwecke sind der Weg zum Einkauf und fur Erledigungen. Zu
Einkaufswegen zéhlen sowohl die Grundversorgung in Lebensmittelmérkten sowie
der Besuch in Einzelhandels- oder Fachgeschaften. Erledigungen kénnen bei Behor-
den und Amtern getatigt werden. Aber auch Arzt- oder Friseurbesuche zéhlen zu die-
ser Kategorie. Diese Wegezwecke sind fir Kinder und Jugendliche von geringer Re-
levanz. Von Senior:innen werden diese Wege typischerweise am Vormittag zurtckge-
legt. Haufig werden auch mehrere Wege und Wegezwecke kombiniert. Mit einer
durchschnittlichen Wegeldnge laut MiD von zwei bis drei Kilometern und einer We-
gedauer von etwa 15 Minuten sind diese Wegezwecke mit den kirzesten Distanzen
verbunden. Dies deckt sich mit den Ergebnissen der Umfrage. Hier gaben etwa

60 Prozent der Senior:innen an, dass die getatigten Wege nur innerhalb des Heima-
tortes stattfinden. Andere Orte im Landkreis spielen mit etwa 30 Prozent jedoch eine
deutlich gréBBere Rolle als bei Freizeitwegen. Dies kann daran liegen, dass Ziele wie
Facharztbesuche notwendig sind. Da die Dichte an potenziellen Zielen geringer ist,
werden weitere Wege akzeptiert als bei wahlbaren Wegen, wie fir Freizeitaktivitaten.
In der Umfrage wurde neben den Wegezwecken auch die Fahrzeugverfligbarkeit ver-
schiedener Verkehrsmittel abgefragt. Laut MiD Regionalbericht Thiringen verfligen
in Thiringen 79 Prozent der Haushalte Gber ein Auto. Damit liegt Thiringen leicht
Uber dem Bundesdurchschnitt. Es ist jedoch davon auszugehen, dass in den betrach-
teten Zielgruppen die Pkw-Verfligbarkeit stark von den Durchschnittswerten ab-
weicht. In der im Rahmen dieser Studie durchgefiihrten Umfrage gaben nur

zwolf Prozent der unter 25-Jahrigen an, ein Auto zu besitzen. Bei Senior:innen deckte
sich der Wert mit der Erhebung des MiD. Allerdings gaben weniger als die Halfte der
Befragten an, noch aktiv Auto zu fahren. Hier ergab sich auch ein Unterschied nach
Geschlecht. Frauen gaben haufiger an, keinen Fihrerschein zu haben oder nicht
mehr Auto zu fahren als Manner.

Mindestens ein funktionstichtiges Fahrrad, Elektrofahrrad oder Pedelec besitzen in
Thiringen laut MiD 72 Prozent der Haushalte. Bei den Jugendlichen unter 18 Jahren
ist der Anteil mit 88 Prozent deutlich héher. Bei Senior:innen sinkt die Fahrradverflg-
barkeit mit steigendem Alter. Sind in der Altersgruppe von 65 bis 74 Jahren noch in
70 Prozent der Haushalte Fahrrédder verflgbar, sinkt der Prozentsatz bei den 75- bis
79-Jéhrigen auf 47 Prozent und bei den tber 80-jahrigen auf nur noch 30 Prozent.
Dies deckt sich mit den Ergebnissen der durchgeflihrten Umfrage. Pedelecs und E-
Fahrrader spielen insbesondere bei élteren Leuten eine Rolle. Am hochsten ist der
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Anteil der E-Fahrrad- oder Pedelecbesitzenden mit sechs Prozent in der Altersgruppe
der 65- bis 74-Jahrigen. Das Fahrrad wird zumeist fir die NaherschlieBung im Woh-
numfeld genutzt. Es ist fir Wege im Umkreis von bis zu funf Kilometern interessant.
Durch die Nutzung eines Pedelecs kann dieser Umkreis erweitert werden. Die durch-
schnittliche Lange eines mit dem Fahrrad zuriickgelegten Weges liegt in Thiringen
bei etwa zwei Kilometern. Allerdings gibt es hier starke regionale Unterschiede. In
landlichen Regionen variiert die mit dem Fahrrad zurtickgelegte Wegelédnge zwi-
schen einem und acht Kilometern.

Der Anteil der OPNV-Zeitkartenbesitzer liegt in Thiiringen mit zehn Prozent weit unter
dem Bundesdurchschnitt von 18 Prozent. Es ist erkennbar, dass insbesondere junge
Menschen und Personen mit geringem Einkommen den OPNV regelmiBig nutzen. Ist
der Anteil der Menschen, die (iber eine OPNV-Zeitkarte verfiigen, bei den unter
18-Jahrigen noch bei Gber einem Drittel, sinkt er mit steigendem Alter stark ab. In der
Befragung ,Mobilitét in Deutschland” gaben immerhin 50 Prozent der Thiringer:in-
nen an, den OPNV mit Einzel- oder Mehrfahrtenkarten zu benutzen. Die durchge-
fuhrte Umfrage bestéatigt diese Werte.

Die Verflugbarkeit der verschiedenen Verkehrsmittel spiegelt sich auch in der Ver-
kehrsmittelnutzung wider. Laut der durchgefihrten Umfrage legen Senior:innen lber
die Halfte ihrer Wege im Auto zurtick - nur zu etwa 30 Prozent sitzen sie dabei noch
selbst hinter dem Steuer. Der OPNV wird von ihnen nur fiir 15 Prozent der Wege ge-
nutzt, am haufigsten fir Erledigungen. Zu FuBB legen Senior:innen im Durchschnitt ein
Viertel ihrer Wege zurlick. Dabei ergeben sich groBe Unterschiede nach Wegezweck.
Wahrend Hobby- und Freizeitwege zu etwa 30 Prozent zu FuB3 zurlickgelegt werden,
sind es bei den Erledigungen nur 20 Prozent. Dies liegt zum einen daran, dass die
Wege fir Hobby und Freizeit kirzer ausfallen. Sie finden laut Umfrageergebnissen
zumeist im eigenen Wohnort statt, wéhrend fir Erledigungen Wege im gesamten
Landkreis zurlickgelegt werden. Zum anderen sind Erledigungen wie Einkaufe haufig
mit zusatzlichem Gepéck verbunden oder Arztbesuche mit kérperlichen Einschrén-
kungen. Diese Aspekte kénnen auch fur eine verminderte Nutzung des FuBverkehrs
sorgen.

Kindern und Jugendliche sind am haufigsten als Mitfahrer:in im Auto unterwegs.
Etwa 30 Prozent der Wege werden so zurlickgelegt. FuB3- und Radverkehr sind mit
jeweils knapp unter 20 Prozent etwa gleich wichtig fur diese Zielgruppe. Nachrangig
sind fiir den Freizeitverkehr von Kindern und Jugendlichen der OPNV mit zehn bis
20 Prozent je nach Wegezweck und das eigene Auto mit unter zehn Prozent.

GROUP © 2023 PTV Transport Consult GmbH Seite 15/80
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2.2

2.2.1

Abbildung 15  Hauptverkehrsmittel auf den Wegen (Modal Split) im Regionalvergleich
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Abbildung 4: Modal Split im Regionalvergleich

Mobilitatsoptionen im Saale-Orla-Kreis

Das OPNV-Angebot im Landkreis

Im Saale-Orla-Kreis gibt es vier Linien des Schienenpersonennahverkehrs (SPNV). Im
Norden des Landkreises verbindet eine Ost-West-Achse die Stadte P6Bneck, Neu-
stadt an der Orla und Triptis miteinander und mit Saalfeld im Westen sowie Gera und
Leipzig im Osten. Auf der Relation verkehren die Linien RE 12 und RB 22 jeweils im
Zweistundentakt, die sich insgesamt zu einem stindlichen Fahrtangebot lberlagern.
Die RB 22 bindet neben den oben genannten Stadten alle weiteren Zwischenhalte
an. Ebenfalls im Norden verkehrt von PéBneck (unterer Bahnhof) in Richtung Jena die
RB 28 im Zwei-Stunden-Takt mit Verstarkerfahrten zu den Hauptverkehrszeiten mor-
gens und abends. Im Sliden des Landkreises verkehrt von Blankenstein Gber Bad Lo-
benstein in Richtung Saalfeld die RB 32 im Zwei-Stunden-Takt mit Zusatzfahrten in
der nachmittéglichen Hauptverkehrszeit. Der Schienenverkehr bildet das Grundge-
riist fiir den OPNV mit einer Gberregionalen Anbindung an die nichstgelegenen Mit-
tel- und Oberzentren. Allerdings ist die ErschlieBungswirkung fir den Landkreis
selbst aufgrund der Halteanzahl sowie deren Lage an den Grenzen des Saale-Orla-
Kreises und der Linienfihrung in Richtung der benachbarten Landkreise gering. Auch
durch die teilweise geringe Fahrtenanzahl durch einen Zweistundentakt und die
dadurch hervorgerufene verminderte Flexibilitat stellt der Schienenverkehr nur be-
dingt eine Alternative zum eigenen Pkw dar.

Eine deutlich héhere ErschlieBungswirkung im Saale-Orla-Kreis Gbernimmt der
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Busverkehr. In landlichen Rdumen sind Schiler:innen die Hauptfahrgastgruppe und
das Busangebot ist iberwiegend auf die Belange der Anbindung an die Schulen zu-
geschnitten. Dies bedeutet, dass Fahrten vermehrt zu den geplanten Schulanfangs-
und -endzeiten angeboten werden und in den Vormittags- und Abendstunden Be-
dienungslicken entstehen. Auch in den Ferien und an Wochenenden ist das Ange-
bot ausgediinnt und in Teilen des Landkreises nicht vorhanden. Die Fahrten verkeh-
ren haufig umwegig und die Reisezeiten sind dadurch nur partiell konkurrenzfahig
zum Pkw. Um diesen Problemen zu begegnen und den regionalen Busverkehr attrak-
tiver zu gestalten, werden durch den Freistaat Thiringen landesbedeutsame Busli-
nien als Ergdnzung zum SPNV auf bestimmten festgelegten Relationen geférdert. Auf
diesen Linien gibt es ein tagliches, vertaktetes Fahrplanangebot mit direkten, einheit-
lichen Linienwegen. Im Saale-Orla-Kreis sind zwei dieser Linien umgesetzt worden.
Zwischen Triptis und Zeulenroda verkehrt die Linie 40 und von Schleiz Gber Neustadt
an der Orla nach Jena verkehrt die Linie 820. Beide Linien verkehren an Werktagen
mit mindestens acht Fahrtenpaaren (im Zwei-Stunden-Takt) und am Wochenende mit
vier Fahrtenpaaren pro Tag. Weitere angebotsstarke Linien sind:

» 155 Schleiz - Gefell - Hof

= 610 Bad Lobenstein - Schleiz

» 620 Bad Lobenstein - Ziegenrtick
» 966 PoBneck - Ziegenriick - Schleiz

Auf diesen Linien werden auch am Wochenende und in den Ferien Fahrten angebo-
ten. Sie decken die Hauptrelationen im Landkreis ab und binden Orte wie Schleiz
und Ziegenriick an das Schienennetz an. In den Abbildungen in Anhang 1.1 ist das
Fahrplanangebot an verschiedenen Tagen dargestellt. Die darin angegebenen Fahr-
tenzahlen auf den einzelnen Streckenabschnitten ergeben sich dabei teilweise aus
der Uberlagerung mehrerer Linien. Erkennbar ist, dass an Schultagen ein flichende-
ckendes Angebot vorhanden ist. Dieses ist jedoch zeitlich teilweise eingeschrankt
und fur den Freizeitverkehr nur bedingt nutzbar. Einschrankungen bestehen oftmals
in den Vormittagsstunden nach 9 Uhr sowie in den friihen Abendstunden ab 17 be-
ziehungsweise 18 Uhr. Viele Linien verkehren ohne konsequente Takte. Das Angebot
auf diesen, auf den Schulverkehr abgestimmten Linien, entféllt an Ferientagen, so-
dass in der Flache Licken entstehen. Am Wochenende existiert nur noch ein gerin-
ges Angebot auf ausgewahlten Hauptachsen. In der Flache entstehen grof3e Liicken.
Ein solches Angebot kann nicht als gleichwertige Alternative zum eigenen Pkw gese-
hen werden.

In den drei Mittelzentren des Landkreises existieren Stadtverkehre mit unterschied-
lich ausgepragten Angeboten. In Bad Lobenstein gibt es eine Stadtbuslinie mit neun
werktéglichen Fahrtenpaaren. In Schleiz existieren zwei Linien mit einem ahnlichen
Angebot. Zusatzlich gibt es auf jeder Linie zwei Fahrtenpaare am Samstagvormittag.
Das umfangreichste Angebot hat die Stadt P6Bneck. Hier gibt es drei Linien mit tégli-
chem Angebot. Dieses umfasst je nach Linie zwischen sieben und 19 Fahrtenpaare an
Werktagen (etwa zwischen 5 Uhr und 18 Uhr) und zwei bis drei Fahrtenpaare an Wo-
chenendtagen (etwa zwischen 9 Uhr und 18 Uhr).
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2.2.2 FuB- und Radverkehr

Viele Wege von Kindern, Jugendlichen und Senior:innen werden im Saale-Orla-Kreis
zu FuB3 zurtickgelegt. Eine aktuelle flachendeckende Bestandsaufnahme der Wege-
qualitdt und von Konfliktpunkten ist im Rahmen dieser Studie nicht méglich gewesen.
Grundsétzliche sollten Gefahrenstellen bei der Schulwegplanung erkannt werden
und damit viele Wege fir Kinder und Jugendliche sicher gestaltet werden. Fir beide
Zielgruppen sollten insgesamt sichere und barrierefreie FuBwegnetze in den Stadten
und Gemeinden angeboten werden, um die jeweiligen Ziele direkt zu erreichen oder
FuBwege von der jeweiligen OPNV-Haltestelle zu den relevanten Zielen bewiltigen
zu kdnnen. Weiterhin sind fiir Senior:innen Pausenmoglichkeiten an FuBwegen wich-

tig.

Mit dem Fahrrad werden in Ostthiiringen laut der Studie Mobilitét in Deutsch-

land 2017 sieben Prozent der Wege zuriickgelegt. Damit liegt die Region unter dem
deutschen Durchschnitt von elf Prozent. Ein Grund flr die im Vergleich zu anderen
landlichen Rdumen geringere Nutzung des Fahrrades kann die herausfordernde To-
pografie besonders im Siiden des Landkreises sein. Lange Steigungsabschnitte mit
hohen Langsneigungen machen das Fahrradfahren unattraktiv und fir Menschen mit
eingeschrankter korperlicher Fitness teilweise unmaoglich. Dieser Hinderungsgrund
kann durch elektrische Fahrréader, sogenannte Pedelecs, abgebaut werden. Davon
profitieren besonders Senior:innen, die grundsatzlich zum Radfahren fit genug sind,
aber durch Steigungsstrecken davon abgehalten werden. In Thiringen besitzen etwa
elf Prozent der Bevolkerung ein solches Fahrrad?.

Im Norden des Saale-Orla-Kreises sind die topografischen Voraussetzungen durch
weniger steigungsreiche Strecken glinstiger als im stdlichen Teil des Landkreises
(siehe Abbildung 5). Allerdings ist das Radverkehrsnetz im Saale-Orla-Kreis nicht op-
timal ausgebaut. Neben den touristischen Radrouten entlang der Saale ist kein
durchgéngiges Radroutennetz fiir Wege zwischen den Gemeinden und Ortsteilen im
Alltagsverkehr erkennbar. Ein Radverkehrskonzept gibt es fir den Saale-Orla-Kreis
sowie die Stadte und Gemeinden im Landkreis nicht. Die Ausnahme bildet die Stadt
P6Bneck, fur die ein Radverkehrskonzept in Arbeit ist. Auch eine:n Radverkehrsbeauf-
tragte:n gibt es im Landkreis nicht (siehe Abbildung 6). Dieser Nachholbedarf wurde
erkannt und im September 2021 im Kreistag ein Beschluss mit dem Ziel gefasst, die
Radverkehrssituation im Landkreis zu verbessern3. Dieser sieht vor, die Schaffung ei-
ner Stelle fir einen Radwegeverantwortlichen zu prifen. Der Landkreis soll eine ver-
netzende und koordinierende Funktion einnehmen und Beteiligte zusammenbrin-
gen. Die Umsetzung einzelner Radverkehrsprojekte obliegt zumeist den Kommunen.
Fir Gberregionale Radwegeprojekte im Verantwortungsbereich des Landkreises liegt
der Fokus auf der Schaffung von Verbindung aus den Regionen Schleiz und Bad Lo-
benstein zu den Stddten P&Bneck, Neustadt an der Orla und Triptis.

2 Quelle: https://www.gruene-thl.de/verkehr-bau/e-bike-fuer-11-prozent-der-thueringerinnen-beste-mobi-
litaetsloesung
3 Quelle: Beschliisse der 14. Sitzung des Kreistages am 06. 09. 2021 (170-14/2021)
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4 Quelle: https://radservice.radroutenplaner.thueringen.de/rrp/th/cgi?lang=DE
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Konzeption und Organisation
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Altenburger Land Nein Nein Nein MNein
Eichsfeld Nein Ja 2011 Nein Nein
Gotha Nein Ja 1999 Ja Nein
Greiz Nein Ja 2012 Nein Nein
Hildburghausen Nein Nein Nein Nein
Im-Kreis Ja Ja 2016 Ja Nein
Kyffhduserkreis Ja Ja 2002 Nein Nein
Nordhausen Nein Ja 2003 Nein Ja
Saale-Holzland-Kreis Nein Ja 2007 Nein Ja
Saale-Orla-Kreis Nein Nein Nein Nein
Saalfeld-Rudolstadt Nein Nein - Nein Nein
Schmalkalden-Meiningen Ja Ja 2015 Nein Nein
Sémmerda Nein Ja 2011 Nein Nein
Sonneberg Nein Nein Nein Nein
Unstrut-Hainich-Kreis Nein Ja 2009 Nein Nein
Wartburgkreis Nein Ja 1997 Nein Nein
Weimarer Land Nein Ja 2000 Nein Nein

Abbildung 6: Radverkehrskonzeptionen der Thiringer Landkreise®

2.2.3  Ergénzende Mobilitatsangebote

Im Saale-Orla-Kreis verkehren einzelne Busfahrten in den Abendstunden, am Wo-
chenende oder in den Ferien als Rufbusfahrten. Diese Fahrten haben zwar einen fes-
ten Fahrplan, Haltestellen werden aber nur nach vorheriger Anmeldung bedient.
Diese Anmeldung kann telefonisch oder online erfolgen und ist mindestes zwei Stun-
den vor Fahrtbeginn zu tatigen. Liegen keine Anmeldungen vor, wird die Fahrt nicht
durchgefuhrt. Tariflich sind diese Fahrten mit einer regularen Linienfahrt gleichzuset-
zen. Da fur diese Fahrten héufig Kleinbusse eingesetzt werden, ist die Mitnahme von
Fahrrédern oder Kinderwdgen nicht garantiert.

Es gibt zudem im Saale-Orla-Kreis einige Bedarfshaltestellen. Das sind Haltestellen
mit geringem Fahrgastaufkommen, die auf Stichstrecken liegen. Um die Fahrzeit fir
durchfahrende Fahrgéste zu verkiirzen, werden diese Haltestellen nur angefahren,
wenn Bedarf besteht. Um diesen Bedarf anzumelden, muss ein an der Haltestelle an-
gebrachter Taster funf bis 15 Minuten vor geplanter Abfahrt betétigt werden.

5 Quelle: Radverkehrskonzept 2.0
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Ein flexibles 6ffentliches Bediensystem ohne feste Routen wird im Saale-Orla-Kreis
noch nicht angeboten. Auch Sharing-Angebote fir Fahrrédder, E-Scooter oder motori-
sierte Fahrzeuge existieren im Saale-Orla-Kreis nicht. Da solche Angebote bisher
kommerziell betrieben werden, lohnt der Betrieb in 1andlichen Regionen fur die An-
bieter nicht. Privates Ridesharing ist Uber deutschlandweite Onlineplattformen mog-
lich. Diese Plattformen sind jedoch nicht auf die Region abgestimmt und eher auf Ge-
legenheitsfahrten und weite Distanzen ausgerichtet. Eine regionale Zentrale zur Or-
ganisation von Mitfahrten existiert im Saale-Orla-Kreis nicht.

Im Landkreis existieren mehrere Taxibetriebe und Fahrdienste, welche mit Pkw und
Kleinbussen den 6ffentlichen Verkehr ergénzen. Die funf Taxi- und Mietwagenbe-
triebe konzentrieren sich auf die Staddte PoBneck, Neustadt an der Orla und Schleiz.
Die sechs Fahrdienste sind Gberwiegend in Bad Lobenstein, Schleiz und Ziegenriick
stationiert, die im Wesentlichen Krankenfahrten und freigestellte Schilerverkehre
ubernehmen.

2.3 Erreichbarkeit der relevanten Ziele

Im Rahmen der Untersuchung wurde fiir jeden der in Kapitel 2.1.2 definierten An-
wendungsfélle eine Erreichbarkeitsanalyse durchgefihrt. Eine gute Erreichbarkeit ist
gegeben, wenn die Zielpunkte von der ndchstgelegenen Haltestelle fuBlaufig er-
reichbar sind. Als fuBlaufig erreichbar wird ein Umkreis von etwa 500 Meter in den
Mittlel- und Grundzentren sowie 600 Meter in den sonstigen Ortschaften angesehen.
Im Einzelfall kann eine Erreichbarkeit in dem definierten Umkreis erschwert werden
durch groBBe Hohenunterschiede oder Barrieren wie Flisse.

In Tabelle 2 ist die Anzahl der relevanten Ziele und ihre Erreichbarkeit innerhalb der
oben genannten Umkreise abgetragen. Es ist erkennbar, dass Ziele, wie Arztpraxen,
Bankfilialen und Einkaufsgelegenheiten in einem Umkreis von 500 Metern um eine
Haltestelle liegen. Lediglich Sportvereine und Freizeiteinrichtungen, wie Bader, wei-
sen zum Teil lingere Entfernungen zu OPNV-Haltestellen auf. 87 Prozent der Sport-
vereine liegen im Einzugsbereich von 600 Metern einer OPNV-Haltestelle. In Abbil-
dung 7 ist die Erreichbarkeit relevanter Ziele anhand der Arztpraxen im Saale-Orla-
Kreis dargestellt. Darin wird erkennbar, dass im Saale-Orla-Kreis bereits eine gute
Haltestellendichte, vor allem von Bushaltestellen, besteht.
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davon erschlossen mit r=500m |davon erschlossen mit r=600m
Ziel IAnzahl

absolut anteilig absolut anteilig
Arztpraxen 23 23 100% 23 100%
Bankfilialen 22 22 100% 22 100%
Grundversorgung 27 27 100% 27 100%
Kinos/Theater 3 3 100% 3 100%
Bader 10 8 80% 10 100%
Sportvereine 101¢ 86 85% 88 87%

Tabelle 2:  OPNV-ErschlieBung von relevanten Zielen

Neben der fuBldufigen Erreichbarkeit ist auch das vorhandene OPNV-Angebot fiir
die Qualitat der Erreichbarkeit relevant. Im Rahmen der Studie wurden Reisezeitun-
tersuchungen vorgenommen. Mit Hilfe dieser kdnnen Aussagen dariber getroffen
werden, in welcher Zeit bestimmte Ziele von jedem Punkt des Landkreises aus mit
Bus oder Bahn erreicht werden kdnnen. Als Start- und Zielpunkte dienen dabei alle
OPNV-Haltestellen im Landkreis. Beriicksichtigt wird die Reisezeitim OPNV zwischen
der Start- und Zielhaltestelle inklusive Fahr- und Umstiegszeiten. Die Reisezeit kann
an unterschiedlichen Wochentagen und zu unterschiedlichen Tageszeiten variieren,
da das Fahrplanangebot im Tages- oder Wochenverlauf unterschiedlich gestaltet ist.
Hier ist besonders auf die ausgediinnten Busangebote an Ferien- und Wochenendta-
gen hinzuweisen.

Arztpraxen liegen hiufig in den Ortzentren, wo das OPNV-Angebot gut und die Dis-
tanz zur néachsten Haltestelle gering ist. Dadurch sind sie in der Regel gut erreichbar.
Aus einem GroBteil des Landkreises ist die ndchste Praxis in unter einer halben
Stunde mit dem Bus oder der Bahn erreichbar. Fir die Erreichbarkeit ebenfalls glins-
tig ist, dass Arztpraxen haufig in den frithen Vormittagsstunden aufgesucht werden.
Hier kann an Schultagen zur Anreise das auf die Schulzeiten ausgerichtete Fahrtenan-
gebot iberwiegend genutzt werden. Defizite (fehlende Fahrtangebote) gibt es in
den Regionen um Hirschberg und Langenorla sowie rund um die Verwaltungsge-
meinschaft Seenplatte. AuBerdem kann festgestellt werden, dass keine Erreichbarkeit
in Ortschaften gewéhrleistet ist, wenn der Schilerverkehr nicht mit Bussen, sondern
durch Fahrdienste durchgefuhrt wird.

Die Dauer des Arztbesuches ist durch variierende Wartezeiten meist nicht genau
planbar. Die Rickfahrten fallen oftmals in die Vormittagszeit, in der das Fahrplanan-
gebot vor allem abseits der Hauptachsen durch fehlenden Schilerverkehr stark aus-
gedinntist. Durch diese Angebotsliicke und teilweise geringe Fahrtenhaufigkeiten
kénnen zum Teil lange Wartezeiten bei der Riickfahrt entstehen. Aufgrund des Feh-
lens flexibler Angebote sind hier deutlich gréBere Licken in der Erreichbarkeit

6 Laut Kreissportbund existieren 135 Vereine im Landkreis, fir die jedoch nicht flaichendeckend Adressda-
ten der Trainingsstatten recherchiert werden konnten.
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erkennbar. Kurze Reisezeiten sind dann nur noch rund um die Zentren und entlang
der Hauptachsen gewahrleistet.

Bankfilialen sind in vielen Teilen des Landkreises vorhanden. Da meist keine Termine
eingehalten werden missen und Bankbesuche gut mit anderen Erledigungen kombi-
niert werden kénnen, ist eine zeitliche Ausrichtung auf die Abfahrtszeiten des OPNV
moglich. Dennoch ist in der Reisezeitanalyse erkennbar, dass eine attraktive Reisezeit
nur in den zentralen Orten und entlang der Hauptverkehrsachsen gegeben ist. Ab-
seits dieser und auch auBBerhalb der Schulzeiten gibt es groBBe Licken. Dies betrifft
vor allem die Rickreise.

Die Erreichbarkeit von Supermérkten und Nahversorgern unterscheidet sich in Hin-
und Ruckrichtung kaum. Standorte sind tGberall im Landkreis vorhanden, wobei eine
Blndelung in den Zentren erkennbar ist. Rund um die Zentren und entlang der star-
ken Busachsen kann eine attraktive Reisezeit erreicht werden. Abseits dieser ist eine
An- und Abreise mit dem OPNV haufig nicht in akzeptabler Zeit realisierbar. Auch
wenn Einkauf nicht an feste Termine gebunden ist und die Fahrt sich so an die Ab-
fahrtszeiten der Busse und Bahnen anpassen lasst, wird deren Nutzung durch die lan-
gen Reisezeiten unattraktiv.

Die Erreichbarkeit von Freizeitangeboten variiert und ist stark von der Anzahl und
Verteilung der Ziele abhéngig. Im Saale-Orla-Kreis gibt es drei Kinos, welche sich im
Siden des Landkreises befinden. Dementsprechend ist die Erreichbarkeit von kultu-
rellen Einrichtungen sehr eingeschrénkt. In der Néhe der Standorte und entlang der
Hauptachsen, die auf diese Standorte zufiihren, ist die Erreichbarkeit gut. Abseits die-
ser Routen entstehen groBe Licken. Entlang der Bahnstrecken ist ein Ausweichen auf
die Angebote der Nachbarlandkreise moglich. Da Kino- und Theaterbesuche haufig
in den Abendstunden stattfinden, ist das geringe Fahrplanangebot nutzungshem-
mend. Bei einer Rickfahrt nach 22 Uhr gibt es im Saale-Orla-Kreis keine Moglichkeit
den Bus zu nutzen. Da die Nutzung des OPNV nur méglich ist, wenn sie sowohl bei
der An- als auch bei der Abreise funktioniert, kann hier keine Alternative zum Indivi-
dualverkehr geboten werden.

Im Saale-Orla-Kreis wurde fiir zehn Schwimm- und Freibader die Erreichbarkeit im
OPNV analysiert. Diese sind gleichmaBig im Landkreis verteilt. Da Badebesuche aber
hdufig am Wochenende stattfinden und das Fahrplanangebot da eingeschrénkt ist,
ist eine gute Erreichbarkeit nur entlang der Hauptachsen mit Fahrplanangebot am
Wochenende gegeben. Erfreulicherweise befinden sich viele Schwimm- und Freiba-
der entlang dieser Achsen. Die Bader, welche sich abseits der Hauptachsen befin-
den, weisen fiir den OPNV eine signifikant schlechtere Erreichbarkeit auf. Teilweise
bestehen Fahrplanangebote, welche aber flir den Badebesuch nicht geeignet sind.
Auch zu groBe Taktliicken lassen den OPNV als Anreisealternative ausscheiden, da
Badebesuche zwar nicht an Termine gebunden sind, die Flexibilitdt bei An- und Ab-
reise aber dennoch gegeben sein sollte.

Fir den Vereinssport wurde eine Vielzahl von Standorten im Saale-Orla-Kreis analy-
siert, die flachig im ganzen Landkreis verteilt sind. Die Erreichbarkeit an Schultagen
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bei der Anreise am Nachmittag ist in der Regel sehr gut. In nahezu allen Teilen des
Landkreises ist eine Vereinssporteinrichtung in unter 30 Minuten zu erreichen. Da
nicht in verschiede Sportarten unterteilt wurde, kann es sein, dass fur spezifische
Sportvereine ein weiterer Weg zuriickgelegt werden muss. Findet die Rickreise nach
18 Uhr statt, ist das Fahrplanangebot im Busbereich schon deutlich reduziert. Die Er-
reichbarkeit ist dann nur noch an den Hauptverkehrssachsen gegeben, welche auch
in den spateren Abendstunden bedient werden. Abseits dieser Achsen stellt der
OPNV dadurch auch fiir die Anreise keine Alternative zum Auto dar.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass die Erreichbarkeit von Freizeitzielen und Zie-
len fur Erledigungen und Einkaufe im Saale-Orla-Kreis sehr unterschiedlich ist. In der
N&he der zentralen Orte und entlang der angebotsstarkeren Busachsen ist die Er-
reichbarkeit grundsatzlich gut. Defizite gibt es hier nur in den spaten Abendstunden,
wenn keine Busfahrten mehr stattfinden. Abseits der Hauptachsen und zentralen Orte
gibt es haufiger Licken in der Erreichbarkeit. Da in diesen Bereichen der Busverkehr
auf die Bedarfe der Schiler ausgerichtet ist, ist das Angebot auBerhalb der Schulzei-
ten schlechter. Insbesondere in den Abendstunden und am Wochenende ist die Er-
reichbarkeit stark vermindert. Generell gilt, dass der OPNV nur als Alternative gese-
hen werden kann, wenn die Erreichbarkeit sowohl fir die Anreise als auch fur die Ab-
reise gut ist.
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Abbildung 7: Lage der relevanten Ziele im Einzugsbereich der Haltestellen
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2.4

Hinweise aus Workshops und Befragung

Im Rahmen der Studie wurde eine Befragung der relevanten Zielgruppen im Saale-
Orla-Kreis durchgefihrt. Insgesamt nahmen tber 200 Kinder und Jugendliche sowie
58 Senior:innen an der Befragung teil. Abgefragt wurden neben Angaben zur Person
und zur Fahrzeugverfigbarkeit auch Angaben zum Mobilitdtsverhalten. Es sollten
auch Bewertungen des Ist-Zustandes des OPNV-Angebotes und Verbesserungsvor-
schlage angegeben werden. Bei Senior:innen war die Zusammensetzung hinsichtlich
Geschlechts und Alter relativ gleichverteilt. Bei den Kindern und Jugendlichen war
die Geschlechterverteilung ebenfalls ausgeglichen. Es nahmen vermehrt Personen im
Alter zwischen 10 und 17 Jahren teil (75 Prozent der Jugendlichen). Dadurch be-
dingt, war der Pkw-Besitz in dieser Zielgruppe sehr gering. Hauptverkehrsmittel wa-
ren laut Angaben das Fahrrad sowie Bus und Bahn. Etwa die Hélfte der Befragten be-
sitzt eine Zeitkarte fiir den OPNV. Etwa die Hélfte der Senior:innen nutzt den OPNV
gar nicht. Bei Nutzung des OPNV wird vermehrt auf den Einzelfahrschein zuriickge-
griffen. Die Pkw-Verflgbarkeit in dieser Zielgruppe lag mit etwa 65 Prozent noch un-
ter dem bundesweiten Durchschnitt. Die Bewertung von Bus und Bahn fiel bei den
Jugendlichen besser aus als bei Senior:innen. Dort war zugleich der Anteil an Perso-
nen deutlich héher, der keine Bewertung abgegeben hat. Dies kénnte daran liegen,
dass die Jugendlichen durch die regelmiBige Nutzung des OPNV fiir den Schulweg
diesen als zuverldssiger einschatzen. Der Bahnverkehr wurde insgesamt schlechter
bewertet als der Busverkehr. Eine mogliche Ursache hierfir kann sein, dass ein Grof3-
teil der Befragten keinen direkten Zugang zum Schienenverkehr hat.

Haufigere Verbindungen wurden von beiden Gruppen als wichtigster Verbesse-
rungswunsch genannt. Auch wichtig waren glinstigere Preise und mehr Direktverbin-
dungen. Fir die Senior:innen waren flexible Angebote mit unter den ersten drei
Wiinschen, bei den Jugendlichen standen mehr Fahrten am Wochenende und am
Abend weit oben auf der Prioritdtenliste.

GROUP © 2023 PTV Transport Consult GmbH Seite 26/80

the mind of movement



Verbesserungswiinsche Kinder und Jugendliche
mehr flexible Angebote (z.B.

Rufbus)

mehr Fahrten am Abend /
Wochenende

komfortablere Fahrzeuge
mehr Direktverbindungen
gunstigere Preise

mehr Barrierefreiheit
schnellere Verbindungen

haufigere Verbindungen

Es sind keine Verbesserungen
notig.

(@]

25 50 75 100 125

Verbesserungswiinsche Senior:innen
mehr flexible Angebote (z.B.

Rufbus)

mehr Fahrten am Abend /
Wochenende

komfortablere Fahrzeuge
mehr Direktverbindungen
gunstigere Preise

mehr Barrierefreiheit
schnellere Verbindungen

haufigere Verbindungen

Es sind keine Verbesserungen
notig.

(@]

5 10 15 20

Abbildung 8: Verbesserungswiinsche zum OPNV von Kindern, Jugendlichen und Senior:innen
(Nennungen in der durchgefihrten Befragung)
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Diese Winsche decken sich mit den Erfahrungen aus dem im Rahmen der Studie
durchgefiihrten Workshops. Zu diesen waren alle Interessierten und Vertreter:innen
der betroffenen Zielgruppen eingeladen. Die Beteiligung der Jugendlichen und Kin-
der war bei den Workshops deutlich geringer als die der Senior:innen. Eine Abfrage
der Qualitat verschiedener Aspekte des aktuellen OPNV-Angebotes ergab, dass die
Teilnehmenden zufrieden waren mit der Anzahl der Fahrten an Schultagen, wohinge-
gen insbesondere die Fahrtenanzahl am Wochenende als eher schlecht bewertet
wurde (siehe Abbildung 9). Auf einem guten Niveau befinden sich die Nutzerfreund-
lichkeit und die Informationspolitik. Die Tarif- und Preisgestaltung und die flexiblen
Angebote wurden als noch verbesserungsfdhig bewertet.

Fahrtenanzah)
an Schultagen

”erme N uﬁeﬁ(e
Abbildung 9: Bewertung der Mobilitdtsangebote im Saale-Orla-Kreis (erster Workshop)

In diesen Bereichen gab es auch einen GroBteil der Verbesserungsvorschlage. So
wurde die Einrichtung von Rufbusangeboten und zusatzlicher Bedarfshaltestellen
entlang bestehender Linien eingebracht. Der aktuelle Service und der Zugang zu In-
formationen wurde positiv hervorgehoben, dennoch wurde die Tarifgestaltung als zu
kompliziert empfunden. Auch eine bessere Anschlusssicherung sollte laut Aussage
der Anwesenden angestrebt werden. Haufigere Bilirgerbeteiligungen und Schulun-
gen fur mobilitdtseingeschrankte Menschen und Aktionstage kénnen nach Meinung
der Workshop-Teilnehmenden das Image des OPNV in der Bevilkerung aufbessern.
Beim Infrastrukturausbau sollte ein Augenmerk auf FuB3- und Radwege gelegt wer-
den. Dabei und beim barrierefreien Ausbau von Haltestellen sollt auf die Bedirfnisse
der Zielgruppen geachtet werden.
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2.5

Hinweise aus bestehenden Planen

Aus den bestehenden Sozial- und OPNV-Plinen wurden ebenso Hinweise fir das

Verbesserungspotenzial fiir Mobilitdtsangebote fur Kinder, Jugendliche und Se-

nior:innen gewonnen. Die einzelnen Plane sind in der folgenden Tabelle 3 zusam-

mengefasst.
Spalte Spalte
® Bedarfsanalyse fir 5 Sozialrdume
® Mobilitét als Thema fur Kinder/Jugendliche/Senior:innen er-
kannt
® Handlungsbedarf OPNV: Ausbau an Tagesrandzeiten, Fahrzei-
ten, Haustlrbedienung fir Senior:innen, Fahrpreise, Anbin-
Familienférderplan (2019- dung an gréBere Stadte
2022) = S7 2 - Triptis: Wunsch nach Stadtverkehr
® S7 3 - Schleiz: Stadtbus nach Gérkwitz (ca. 300 Einwohenr:in-
nen)
® S7 4 - Gefell: OPNV-Anbindung Kita Langgriin (fir Ausflige)
® Handlungsanséatze in Handlungsfeld 2 (z.B. Mobilitatsmanage-
ment, Anbindung Freizeitzentrum P&Bneck)
® Definition von Handlungsleitlinien (1. Stérkung des landlichen
Armutspraventionsstrate- Raumes - Mobilitdt ermdglichen):
gie 2018 (2021) Mobilisierung von Angeboten & mobile Angebote dort anbie-
ten, wo diese barrierearm erreichbar sind)
Sozialbericht 2016 ® keine thematische Relevanz
® Festlegung der Schulstandorte und des Rahmens fir die Schi-
Schulnetzplan lerbeférderun
9
® (berwiegende Teilnahme durch Personen auBerhalb der Ziel-
e gruppen
Mobilitatsbefragung 20191 Identifikation von Verbesserungsvorschlagen im OPNV; im
Wesentlichen Takt, Reisezeit und mehr direkte Verbindungen
" = Abfrage von Familien-Angeboten, Erreichbarkeit im OPNV
Familienbefragung . ; . ) -
wird mit geringer Relevanz eingeschéatzt
Nahverkehrsplan fur den | »

SPNV in Thiringen (2018-
2022)

Vorgaben des Freistaates fUr die Entwicklung des Schienen-
personennahverkehrs, Fortschreibung fir den Zeitraum 2023-
2027 befindet sich in Bearbeitung

® Rahmenplanung fiir den OPNV im Verkehrsverbund Mittelthi-
VMT-Rahmenplan 2019- ringen
2023 ® Festlegung von Vorgaben, zum Beispiel fir den OPNV-Tarif im
Verbundgebiet
N ® Bestandsanalyse des OPNV, Qualitatsvorgaben fir das OPNV-
ahverkehrsplan Zweck-
. Angebot, Festlegung von MaBnahmen zur Verbesserung des
verband OPNV Saale-Crla PNV
(2022-2026) ® Frgebnisse flieBen in die Konzeption ein
® Zielstellung: Verdopplung des Radverkehrsanteils bis 2025
Radverkehrskonzept Thi- » Ii/)?r‘]lr;gftr;a\l/grr: (R)arfehnauptrouten und eines Einzugsbereiches
ringen 2.0 ® Hinweisgeber fir vertiefende Betrachtungen zum Radverkehr
in verschiedenen Handlungsfeldern
»

Radverkehrskonzept Stadt
P&Bneck

Befindet sich in Erarbeitung, (Zwischen-)Ergebnisse liegen
nicht vor

Tabelle 3:

Auswertung bestehender Planungen

GROUP © 2023 PTV Transport Consult GmbH

the mind of movement

Seite 29/80



2.6

In den Sozialplanungen wird die Bedeutung des OPNV als Mobilitatsoption fiir die
beiden Zielgruppen unterstrichen. Aber auch FuB- und Radverkehr sowie mobile An-
gebote vor Ort (zum Beispiel zum Einkaufen) werden als wichtig eingeschétzt. In den
OPNV-Planungsgrundlagen werden die Entwicklungsziele und Qualitdtsvorgaben fiir
das Bahn- und Busangebot festgeschrieben, an denen sich die MaBnahmenkonzep-
tion orientieren muss.

Starken und Schwachen

Aus der vorangegangenen Bestandsaufnahme wurden die folgenden Starken und
Schwachen der bestehenden Mobilitdtsoptionen fir Kinder, Jugendliche und Se-
nior:innen im Saale-Orla-Kreis identifiziert.

Starken

Der Nahverkehr im Saale-Orla-Kreis hat mit den Schienenstrecken im Norden und Si-
den des Landkreises sowie mit den bereits ausgebauten Hauptachsen im Busverkehr
ein solides Grundgerist. Insgesamt kann das Fahrtenangebot in den zentralen Orten
und entlang der Hauptachsen als gut bezeichnet werden. Die zentralen Orte sind gut
miteinander verbunden und auch in die nahegelegenen Oberzentren bestehen gute
Verbindungen. Ergénzt wird dieses Grundgerist in der Flache durch Fahrten im
Schulerverkehr. Die Stadtverkehre in P6Bneck, Schleiz und Bad Lobenstein sorgen fiir
die lokale ErschlieBung in den drei Orten.

Auch das Haltestellennetz ist im gesamten Landkreis dicht angelegt und entspricht
den Vorgaben des Nahverkehrsplanes. Ein Grofteil der relevanten Ziele liegt im Ein-
zugsbereich einer Haltestelle. Zudem sind die Ziele rdumlich gut verteilt im Landkreis.
So kann eine hohe ErschlieBungswirkung erzielt werden. Durch die Integration in den
Verkehrsverbund Mittelthiiringen gibt es einen gemeinsamen Tarif fir Bus und Bahn
im gesamten Landkreis und darlber hinaus. Auch das wirkt sich positiv auf die Attrak-
tivitat des OPNV aus. Zudem werden beispielsweise fiir Senior:innen Rollatorenschu-
lungen zur Nutzung des Busses auch bei Mobilitdtseinschrankungen durch die Kom-
Bus durchgefiihrt.

Im Radverkehr ist die geringe Zahl an Unfallen positiv hervorzuheben.

Schwachen

Insbesondere in der Flache und auBerhalb der schulrelevanten Zeiten ist das OPNV-
Angebot teilweise lickenhaft. Bedienungsliicken entstehen vor allem in den Vormit-
tags- und Abendstunden sowie am Wochenende. Davon sind auch die Hauptachsen
betroffen. Das mindert die Nutzbarkeit des OPNV fiir einige Freizeitwege und Erledi-
gungen. Auch wenn fir die Hinfahrt das Angebot nutzbar ist, wird dieses nicht ge-
nutzt, wenn fur die Rickfahrt nur ein unzureichendes Angebot existiert. Da auch fle-
xible OPNV-Angebote, Biirgerbusse oder dhnliches im Landkreis nicht verfiigbar

sind, kann die bestehende Bedienungsliicke im Linienverkehr nicht kompensiert
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werden und Nutzer:innen haben keine Moglichkeiten auf diese Bedienformen auszu-
weichen.

Das vorhandene OPNV-Angebot aufgrund der Bindung an die Schulzeiten und not-
wendige betriebliche Optimierungen ist zum Teil nicht vertaktet. Weiterhin fehlen
zum Teil Verknlpfungspunkte zum SPNV, um die Erreichbarkeit von Zielen auB3erhalb
des Landkreises zu verbessern.

Zur Forderung des Radverkehrs bestehen im Saale-Orla-Kreis fur die Kreisverwaltung
noch deutliche Handlungspotenziale. Bisher gibt es keinen landkreisweiten Radver-
kehrsplan und auch keine koordinierende Stelle beim Landkreis. Aufgaben einer sol-
chen Stelle kdnnten die Erfassung des Zustandes der aktuellen Radinfrastruktur und
die Vernetzung der verantwortlichen Akteure auf Gemeindeebene sein.

Chancen und Risiken

Der allgemeine Trend und die Notwendigkeit einer Verkehrswende sind begiinsti-
gende Faktoren fur den Ausbau und die Starkung des Umweltverbundes (Rad- und
FuBverkehr, Bus und Bahn). Die im Nahverkehrsplan des Zweckverbandes Saale-Orla
beschriebenen Ziele und MaBnahmen zeigen die Bereitschaft des Aufgabentragers
fir die Weiterentwicklung des OPNV. Fiir Themen und Projekte, welche eine Entwick-
lung in Richtung nachhaltige Mobilitat fordern, gibt es von Bund und Landern auch
zusatzliche Mittel und Unterstiitzung. Mit diesen kann auch in landlichen Regionen
mit herausfordernden Rahmenbedingungen eine Verbesserung erzielt werden.

Der prognostizierte Bevolkerungsriickgang im Saale-Orla-Kreis verstarkt das Prob-
lem, dass eine fiir den OPNV nétige Biindelung von Verkehrsstrémen erschwert wird.
Flexible Angebotsformen kénnen hierfiir eine Losung sein. Durch die Anderung des
rechtlichen Rahmens (PBefG §44) und die voranschreitende Digitalisierung sind die
Rahmenbedingungen fiir die Flexibilisierung des OPNV in letzter Zeit verbessert wor-
den. Fur den Erfolg innovativer Ansdtze muss die Akzeptanz seitens der Bevolkerung
aktiv vorangetrieben werden. Zusatzlich sind eine hohe Zuverlassigkeit der techni-
schen Systeme und eine gute Netzabdeckung im Mobilfunk notwendige betriebliche
Voraussetzungen.

Vor dem Hintergrund von steigenden Kosten fir technische Ausstattung, Betriebs-
stoffe und Personal steht die Diskussion um Einsparpotenziale haufig im Raum. Mit
der perspektivischen Option, hochautomatisierte und autonome Fahrzeuge im Be-
reich der flexiblen Bedienformen einzufiihren, kann ein attraktives Angebot auch in
nachfrageschwachen Zeiten und Rdumen aufrechterhalten werden. Aktuell wirken die
Preisentwicklungen fir Kraft- und Betriebsstoffe sowie fir (zu groBen Teilen noch
durch fossile Energietrdger erzeugte) Energie als deutlicher Hemmnisfaktor der
OPNV-Entwicklung.

Der Saale-Orla-Kreis mit seinen bergigen Regionen erschwert die Fahrradnutzung.
Hinzu kommt, dass in landlichen Regionen die Bevdlkerung immer alter wird. Diese
Hindernisse werden durch die wachsende Marktdurchdringung von Fahrradern mit
unterstitzenden Elektromotoren (Pedelecs) zum Teil abgebaut, sodass auch eine
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Fahrradnutzung im héheren Alter trotz bergiger Topografie moglich wird. Vorausset-
zung ist, dass die Radroutennetze im Landkreis sicher und durchgangig ausgebaut
sind und den Anforderungen der Zielgruppen Kinder und Jugendliche sowie Se-

nior:innen entsprechen.
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3 Konzeption

3.1 Entwicklungsziele

Als Grundlage fir die MaBnahmenkonzeption wurden die folgenden Entwicklungs-

ziele fir die Mobilitat der Kinder und Jugendlichen sowie der Senior:innen festge-

legt:

1.

Die Teilhabe aller Bevdlkerungsgruppen soll im Saale-Orla-Kreis ermoglicht wer-
den. Die Mobilitat soll kein Exklusionsgrund sein. (Bezug zu Handlungsleitlinie 1
aus Armutspréventionsstrategie)

Der landliche Raum soll weiter gestérkt werden. Die Erreichbarkeit ohne Pkw soll
dabei fur Kinder und Jugendliche sowie fur Senior:innen sichergestellt werden.
Dies giltinsbesondere fir die Anbindung der landlichen Ortsteile an die ndchsten
Zentren.

Es sollen barrierefreie Mobilitdtsangebote unterbreitet werden. Nicht barriere-
freie Mobilitdtsbausteine (z.B. Radverkehr) sollen barrierearm ausgestaltet werden
(Infrastruktur).

Es soll allen Altersgruppen eine selbstdndige Mobilitatsteilhabe ermoglicht wer-
den, durch sichere, verldssliche und leicht verstandliche Mobilitdtsangebote.

Radverkehr wird als Baustein zur selbstbestimmten Mobilitat (abhéngig von physi-
schem Kdénnen) begriffen und die infrastrukturelle Entwicklung durch den Saale-
Orla-Kreis gefordert.

Diese decken sich mit den Zielen der Sozialplanungen im Saale-Orla-Kreis. Fir den

OPNV im Landkreis werden im Nahverkehrsplan’ zwei Zielstellungen formuliert, die

fur diese Studie ein besonderes Gewicht haben, um die Mobilitdtsoptionen beider

Untersuchungszielgruppen zu verbessern:

Ziel 2: Das OPNV-Angebot wird als Standortfaktor fiir die Region begriffen. Dabei
sollen insbesondere auch Wege zu Arbeitsplatzen, Einkaufs- und Freizeitaktivita-
ten mit dem OPNV ermdglicht werden. Der OPNV leistet damit einen Beitrag
auch zur Wirtschafts- und Tourismusentwicklung.

Ziel 6: Die spezifischen Bedirfnisse von Senior:innen und Fahrgésten mit einge-
schrankter Mobilitdt sind bei der barrierefreien Gestaltung der Haltestelleninfra-
struktur, der Fahrgastinformation und der Angebotsgestaltung zu berlcksichti-
gen. Die Aktivititen zum barrierefreien Ausbau des OPNV-Systems sind dabei
zwischen den beteiligten Akteuren zu biindeln und zu verstérken.

7 Nahverkehrsplan fiir den Zweckverband OPNV Saale-Orla 2022-2026, Seite 40ff.
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3.2

3.2.1

Aus den identifizierten Starken und Schwachen sowie den gesetzten Entwicklungszie-
len ergeben sich vier Handlungsfelder, in denen entsprechende MaBnahmen zu ent-
wickeln waren.

» OPNV-Angebote schaffen und Bedienungsliicken schlieBen
® Radverkehr férdern
» Serviceangebote mobilisieren

» Mitfahrten vermitteln (helfen)

MafBnahmenansatze

OPNV-Angebote schaffen und Bedienungsliicken schlieBen

Der Nahverkehrsplan des Zweckverbandes OPNV Saale-Orla sieht die Umsetzung
verschiedener landesbedeutsamer Buslinien in den nachsten Jahren vor. Vorgesehen
sind die Verbindungen:

®» Schleiz - Saalfeld, durch eine Kombination aus Bus- und SPNV-Linien mit einer
Verknipfung in Neustadt an der Orla oder P6Bneck

» Schleiz - Hof (aktuell durch die Linie 155 bedient) inklusive der Anbindung der
Relationen Schleiz - Tanna/Gefell/Hirschberg (aktuell durch die Linien 155 und
710 bedient)

» Bad Lobenstein - Schleiz Gber Saalburg-Ebersdorf (aktuell durch die Linie 610 be-
dient)

Auf landesbedeutsamen Linien sind an Werktagen (Montag bis Freitag) mindestens
acht und an Wochenendtagen mindestens vier Fahrtenpaare vorzusehen. Diese mUs-
sen vertaktet sein und auf den Schienenverkehr und weitere bedeutende Buslinien
abgestimmt sein, sodass bei Umstiegen nur kurze Wartezeiten entstehen. Die Fahrten
mussen werktags in einer Zeit etwa zwischen 6:00 Uhr und 20:00 Uhr sowie am Wo-
chenende etwa zwischen 8:00 Uhr und 18 00 Uhr angeboten werden. Der Betrieb
solcher Linien wird vom Land mit einem Férdersatz von 0,80 Euro je Fahrplankilome-
ter (Stand Oktober 2022) unterstitzt.

Auf den genannten Linien sollte an Werktagen mindestens ein Zwei-Stunden-Takt
eingerichtet werden. In Anlehnung an die Vorgaben des PlusBus- und TaktBus-Mo-
dells wurde fir die Leistungsberechnung an Samstagen von sechs Fahrtenpaaren
ausgegangen. An Sonntagen wurden die vier Fahrtenpaare angesetzt, die fur landes-
bedeutsame Linien mindestens vorzusehen sind. Zusétzlich zu den oben genannten
Linien sollten auch die Linien 620 (Ziegenrick - Bad Lobenstein, gegebenenfalls wei-
ter bis Naila) und 143 (Schleiz - Plauen) wie oben beschrieben aufgewertet werden,
um das Grundnetz zu vervollstandigen. Auf der Linie 820, welche heute bereits als
landesbedeutsame Buslinie verkehrt, sollte die Einrichtung eines Stundentaktes zwi-

schen Schleiz und Neustadt an der Orla an Werktagen gepriift werden. So kann ein
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attraktives OPNV-Angebot geschaffen werden, welches auch am Abend und am Wo-
chenende nutzbar ist. Die dafiir zusétzlich notwendigen Fahrten je Linie kann der Ta-
belle 4 entnommen werden. Es ist mit einer zusatzlichen Betriebsleistung von rund
430.000 km pro Jahr zu rechnen. Davon entfallen rund 350.000 km auf den Saale-
Orla-Kreis.

An Werktagen sind voraussichtlich funf bis sechs zuséatzliche Fahrzeuge vorzusehen,
um insbesondere in der morgendlichen Spitzenstunde die zusatzlichen Fahrten abzu-
decken. Am Wochenende werden sieben bis acht zuséatzliche Fahrzeuge bendtigt. Da
am Wochenende jedoch im gesamten Bediengebiet weniger Fahrzeuge fir die Leis-
tungserbring bendtigt werden, ist davon auszugehen, dass die fir die Zusatzleistung
notwendigen Fahrzeuge aus dem bestehenden Fahrzeugpool gespeist werden kon-
nen. Eine stufenweise Einfihrung des Angebotes ist denkbar.

In einer ersten Stufe konnten die Fahrtlicken in den Vormittagsstunden und friiheren
Abendstunden bis etwa 20 Uhr an Werktagen auf eine Fahrthaufigkeit eines anna-
hernden Zweistundentaktes geschlossen werden. Diese MaBnahme zielt direkt auf
die erkannten Handlungsbedarfe fir die Senior:innen sowie Kinder und Jugendli-
chen und verbessert die Mobilitdtsoptionen fur alle Wege mit Ausnahme von Freizeit-
wegen am Wochenende oder spateren Abend. Dafiir sind zusatzliche Betriebsauf-
wande von rund 140.000 Fahrplankilometern je Jahr (davon 120.000 Kilometer im
Saale-Orla-Kreis) notwendig. Auf den Buslinien 143, 155/710, 610 und 966 wéren da-
fur jeweils zwei Fahrtenpaare an Werktagen zu

Normjahr als Berechnungsgrundlage
188 Schultage

62 Ferientage

52 Samstage

nicht, da diese Angebotsverbesserungen au- 63 Sonn- und Feiertage

erganzen. Auf der Buslinie 620 sind drei Fahr-
tenpaare mindestens notwendig. Ein Bedarf
zusétzlicher Fahrzeuge besteht voraussichtlich

Berhalb der Spitzenzeiten stattfinden.
Im zweiten Schritt konnte dann der vollstandige Ausbau erfolgen.
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Lange [km] Anzahl zusatzlicher Fahrten

Linie |Linienflihrung

gesamt |SOK Schule |[Ferien |Samstag|Sonntag
40  |Triptis - Zeulenroda 14,8 4,2 3 3 4 4
143 |Schleiz - Plauen 28,7 8,7 8 8 12 12
155 |Schleiz - Gefell - Hof 38,9 25,5 _ B i -
155 |Schleiz - Gefell - Hirschberg 26,2 26,2 10 10 10 6
610 |Bad Lobenstein - Schleiz 22,8 22,8 8 7 4 4
620 |Ziegenrlck - Bad Lobenstein 19,2 19,2 11 11 8 6
820 |Schleiz - Neustadt an der Orla 19,9 19,9 3 1 6 2
966 |PoBneck - Ziegenriick - Schleiz 28,1 28,1 10 11 9 6
Summe je Jahr [km] 237.000{ 75.000| 63.000| 57.000
Tabelle 4:  zusétzliche Fahrten im Linienverkehr
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Der Nahverkehrsplan sieht zudem die Prifung der Einfihrung von On-Demand-Ver-
kehren vor. Diese konnen zeitliche und rdumliche Bedienungsliicken schlieBen und
so den Linienverkehr optimal ergénzen. Eine parallele Bedienung zum Linienverkehr
soll vermieden werden. Fahrgaste k&nnen bei glinstiger zeitlicher und rdumlicher
Lage auch auf regular verkehrende Linienfahrten verwiesen werden oder an geeigne-
ter Stelle in diese umsteigen. Eine Auswahl dafir geeigneter Punkte ist in Abbildung
10 dargestellt. Das fur die Umsetzung des Zielkonzeptes notwendige Dispositions-
werkzeug sollte daher die bestehenden Linienverkehre bericksichtigen und parallele
Bedienungen zwischen reguldren Fahrplanfahrten und On-Demand-Fahrten vermei-
den. Eine Vorausbuchungszeit der Verbindungswiinsche von maximal einer Stunde
ist anzustreben. Die Buchung sollte sowohl per Smartphone-App (zeitlich unbe-
grenzt) als auch telefonisch (wahrend der Offnungszeiten der Kundenhotline) még-
lich sein.

In der Planung ist zunachst eine Aufteilung des Landkreises in mehrere Bedienungs-
sektoren notwendig, in denen Fahrzeuge stationiert werden und Fahrten im On-De-
mand-Angebot gebucht werden kénnen. Fahrten Gber die Sektorengrenzen hinaus
sind dann mit einem Umstieg auf das Hauptnetz des OPNV verbunden. Bei der Di-
mensionierung ist einerseits zu beachten, dass die Sektoren grol3 genug sein mus-
sen, um genligend Nachfrage und Bindelungspotenzial zu generieren. Andererseits
dirfen die Bereiche nicht zu gro3 werden, damit die Fahrtwiinsche in angemessener
Zeit erflllt werden kénnen. Es wird davon ausgegangen, dass jeder Sektor mindes-
tens 3.000 Einwohner:innen umfassen muss, welche nicht in den zentralen Orten
oder entlang der angebotsstarken Busachsen wohnen. Die Lage der Fahrzeugstand-
orte sollte so gewéahlt werden, dass alle Bereiche des Sektors innerhalb einer halben
Stunde erreicht werden kdnnen. So kann eine kurze Vorlaufzeit gewahrleistet werden.
Insbesondere fir die Zielgruppe der Kinder und Jugendlichen ist diese Flexibilitat
wichtig.
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Zielnetz Saale-Orla-Kreis
Gemeinden/VG

mogliche On-Demand-Standorte

[P

moglicheVerkniipfungspunkte

Q2 YT NERE v

Abbildung 10: Sektoren und Verknipfungspunkte fir On-Demand-Verkehre

Fir den On-Demand-Verkehr wird eine stufenweise Einfihrung des Angebotes emp-
fohlen.

Stufe 1

Zunachst sollte in einem Sektor ein vormittédgliches Angebot (9 Uhr bis 12 Uhr) einge-
richtet werden. Als Pilotsektor wiirden sich sowohl die Rédum PéBneck und Schleiz an-
bieten, da dort einerseits viele Versorgungsangebote vorhanden sind und
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andererseits Umstiege ins OPNV-Hauptnetz fiir Fahrten in andere Teile des Saale-
Orla-Kreises und lber diesen hinaus moglich werden.

Zunéchst kénnte mit einem Fahrzeug im Sektor begonnen werden. Da sich der Fahr-
zeugbedarf neben der GréBe des Sektors und der Bindelungsmaoglichkeit von Fahr-
ten auch an der Zahl der Nutzenden bemisst, kdnnte mit steigender Bekanntheit und
Nutzung des Angebotes die Fahrzeugzahl erhéht werden. Da im angedachten Be-
triebszeitraum Fahrzeugreserven existieren, ist es im ersten Schritt nicht notwendig,
zusatzliche Fahrzeuge anzuschaffen. Es wirden im Jahr etwa 750 Einsatzstunden des
Fahrpersonals fir den Pilotbetrieb in einem Sektor anfallen. Aufgrund der zu erwar-
tenden begrenzten Anzahl an Fahrtanmeldungen ist im ersten Schritt eine manuelle
Disposition noch mdglich, sodass die fir den Vollausbau erforderliche Bestell- und
Dispositionssoftware spater implementiert werden kann. Das Angebot wirde zusétz-
liche Mobilitdtsoptionen besonders fir Senior:innen fir Wege zum Arzt, Einkauf oder
fur Erledigungen schaffen.

Stufe 2

In einer zweiten Stufe kdnnte auch fir Kinder und Jugendliche ein Nutzen generiert
werden. Wird die Betriebszeit an Werktagen um den Zeitraum von 16 bis 20 Uhr er-
génzt, kann der On-Demand-Verkehr fir Freizeitaktivitdten und Fahrten zum Vereins-
sport genutzt werden. Die Ausweitung des Bediengebietes auf mehrere Sektoren er-
weitert ebenfalls den Kreis der Nutzenden. Pro Jahr wiirden weitere rund 1.800 Ein-
satzstunden fir Fahrpersonal je Sektor anfallen. Mit der Ausweitung ist der Personal-
und Fahrzeugbedarf nicht mehr durch bestehende Reserven in der Schwachverkehrs-
zeit abzudecken. Daher sollte geprift werden, ob gegebenenfalls Unterauftragneh-
mer wie Taxiunternehmen oder Fahrdienste hinzugezogen werden kénnen, oder die
Umsetzung durch zusatzliches Personal und Fahrzeuge durch die KomBus erfolgen
musste.

Stufe 3

In der letzten Ausbaustufe wird das Angebot auf die Wochenendtage ausgeweitet
und taglich ein ganztdgiges Angebot geschaffen (werktags 8 Uhr bis 22 Uhr, am Wo-
chenende 8 Uhr bis mindestens 20 Uhr). Das Angebot sollte den gesamten Landkreis
abdecken. Es sind zwischen finf und sechs Sektoren im Saale-Orla-Kreis einzurichten.
So kann ein Nutzen fir alle Zielgruppen und Aktivitdten geschaffen werden. Pro Sek-
tor sind etwa 4.500 Einsatzstunden flr Fahrpersonal einzuplanen. Die Fahrzeuganzahl
wird je nach GréBBe und Struktur des Sektors zwischen einem und drei Fahrzeugen
betragen. Die Anschaffung separater, auf den Einsatzzweck abgestimmter Fahrzeuge
istin dieser Ausbaustufe sinnvoll. Die genaue Anzahl hdngt davon ab, welcher Anteil
des Fahrzeugbedarfes durch geeignete Fahrzeuge aus dem Regelbetrieb abgedeckt
werden kann.

Neben den Kosten fir Fahrzeuge und Personal sind auch die Kosten fur die Einfih-
rung und Unterhaltung eines Buchungs- und Dispositionsprogramms zu berticksichti-
gen.
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Das On-Demand-Angebot sollte dann mit hoch automatisierten oder autonomen
Fahrzeugen betrieben werden, sobald diese zuverlassig zur Verfigung stehen. Hier-
durch sind zum Teil deutliche Einsparungen des Personalbedarfes, vor allem abends
und am Wochenende, moglich. Dies kann den Risiken des Fachkraftemangels entge-
genwirken. Abzusichern ist, dass diese automatisierten Fahrzeuge auch eine soziale
Sicherheit gewahrleisten, um keine Nutzendengruppen auszuschlieBen. Dies gilt be-
sonders fur Kinder und Jugendliche, aber auch fir Senior:innen.

Informationen und Unterstiitzung

Wichtig fur die Zielgruppen der Studie sind gut aufbereitete Informationen zum
OPNV-Angebot. Dabei muss ein Fokus auf die geeigneten Informationskanéle gelegt
werden. Um die bestehenden OPNV-Angebote sichtbarer zu machen, sind Koopera-
tionen mit sozialen Tragern, Seniorenburos und vergleichbaren Akteuren zu vertie-
fen, um die Personen besser zu erreichen. Die Information sollten leicht zugénglich
und einfach verstéandlich sein. Insbesondere fur Senior:innen spielt der persénliche
Kontakt eine wichtige Rolle. Daher ist hier vermehrt auf personliche oder telefonische
Beratung, nicht nur durch die KomBus oder den Verkehrsverbund Mittelthiringen, zu
setzen. Offentlichkeitswirksame Veranstaltungen und Aktionen kénnen die Wahrneh-
mung bestehender Angebote verstarken. Sie kdnnen an tUbergeordnete Ereignisse,
wie die Europaische Mobilitatswoche (16.-23. September 2023) oder regionale Feste
gekoppelt werden. Bereits bestehende Schulungsangebote, wie Rollatorenschulun-
gen fr Senior:innen sollten ausgebaut und in Kooperation mit Senioreneinrichtun-
gen und sozialen Tragern angeboten werden.

Damit kénnen beste- Praxisbeispiele

hende Angebote besser
bekannt gemacht wer-
den, was die individuell
sichtbare Anzahl von
Mobilitdtsoptionen auch
ohne Pkw und Mitfahr-
ten fiir Personen der
beiden Zielgruppen er-
héhen kann.

Besonders fur Senior:in-
nen kénnen auch be-
gleitete Fahrten im Bus
und Mobilitatspaten hilf-

Servicebus der Verkehrsgesellschaft Sidharz

Begleitung einzelner Fahrten durch eine Begleitperson an zwei
Tagen je Woche auf zwei Linien, auf denen die Ortschaften an
die nachste Stadt fur Einkdufe, Arztbesuche usw. angebunden
werden - Abstimmung der Fahrplane und der Giblichen Aufent-
haltsdauer fUr eine gute Nutzbarkeit

VBB Bus & Bahn-Begleitservice
Begleitung mobilitdtseingeschrankter Personen in Berlin zwi-
schen 7 und 22 Uhr, beginnt an Haustur, Bestellung am Vortag

RMV-MobiPartner

Ziel: Hilfe zur Selbsthilfe fir OPNV-unsichere Senioren: Se-
nior:innen mit guten OPNV-Kenntnissen dienen als ehrenamtli-
che Ansprechpartner und unterstitzen vor / wéhrend / nach
der Fahrt - und leisten eine aktive ,Werbung"” fiir den OPNV im
sozialen Umfeld (Bekannte, Vereine, Organisationen)

reich sein, Nutzungsschwellen des OPNV-Angebotes zu senken. Diese Angebote

kénnten vorrangig auf ehrenamtlicher Basis in enger Kooperation mit lokalen Initiati-

ven, Seniorenblros und sozialen Tragern etabliert werden. Um verldssliche und re-

gelmaBige begleitete Fahrten (einzelne gekennzeichnete Fahrten auf bestimmten Li-

nien) anbieten zu konnen, ist eine Ruckfallebene mit Personal der KomBus oder an-

derer Partner vorzusehen.
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3.2.2

Rad- und FuBverkehr fordern

Der Ausbau von FuBwegen spielt insbesondere fir innerértliche Relationen eine
groBBe Rolle. Um FuBwege fir die betrachteten Zielgruppen attraktiv zu gestalten und
so den FuBverkehr zu fordern, muss auf die speziellen Bedirfnisse der Zielgruppen
geachtet werden. Neben der sicheren Gestaltung nach den aktuellen Richtlinien
spielt auch die subjektive Wahrnehmung der Sicherheit eine groBe Rolle. Auf eine
trittsichere und rutschfeste Untergrundbeschaffenheit ist genauso zu achten wie auf
eine ausreichende Breite der FuBwege. Insbesondere wenn der Gehweg gemeinsam
mit Radfahrenden genutzt wird, ist die Breite so zu dimensionieren, dass Radfah-
rende mit ausreichendem Abstand an ZufuBgehenden vorbeifahren kénnen. Auch
auf ausreichenden Abstand zu vorbeifahrenden Autos ist zu achten, ggf. kann die Ge-
schwindigkeit des StrafBenverkehrs herabgesetzt werden. Eine herabgesetzte Ge-
schwindigkeit des StraBenverkehrs ist auch bei der Querung von Stral3en hilfreich.
Wo es moglich ist, sollten Querungshilfen, wie Verkehrsinseln, FuBgéngeriberwege
oder Ampeln, errichtet werden. Der Bordstein ist an geeigneten Querungsstellen ab-
zusenken.

Zudem sind vorrangig fiir Senior:innen Aufenthaltsmoglichkeiten mit Banken und ge-
gebenenfalls WCs an zentralen Punkten wichtig, um auch bei geringerer kérperlicher
Fitness die Wege vor Ort zu Ful3 zurlicklegen zu kénnen. Da FuBwegen eine sehr lo-
kale Netzfunktion zukommt, sind hier die Kommunen fir die Ausgestaltung zustén-
dig. Der Landkreis kann unterstiitzend wirken.

Radverkehr ist insbesondere im wohnortnahen Umfeld eine wichtige Mobilitdtsop-
tion. Fur die Zielgruppen ist dabei insbesondere fir ein sicheres und liickenloses
Radroutennetz zu sorgen. Fiir die objektive Sicherheit ist auf die Einhaltung der be-
stehenden Richtlinien zur Gestaltung von Radverkehrsanlagen zu achten. Eine fehler-
tolerante Infrastruktur ist so gestaltet, dass vom Nutzenden verursachte Fehler nicht
sofort zu einem Unfall fihren. Dies ist fir die Zielgruppen von besonderer Bedeu-
tung. Die subjektive Sicherheit wird durch die Wahrnehmung der Nutzenden beein-
flusst. Faktoren wie die Breite des Weges, die Geschwindigkeit und der Abstand von
vorbeifahrenden Autos und die Beschaffenheit des Untergrundes sind Faktoren, die
die Sicherheit beeinflussen.

Da der Ausbau von Radwegen zumeist eine kommunale Aufgabe ist, kommt dem
Landkreis vor allem eine koordinierende Aufgabe zu. Die Benennung einer beauf-
tragten Person fir den Radverkehr ist dazu der erste Schritt. Diese Person soll bei der
Abstimmung der bestehenden Plane der Kommunen helfen und auch eine Abstim-
mungs- und Koordinationsfunktion mit den tGbergeordneten Planungsebenen des
Freistaates Ubernehmen.

Aktuell besitzt der Saale-Orla-Kreis kein kreisweites Konzept zur Instandhaltung und
Ausbau des Radwegenetzes. In dem Radverkehrskonzept sollte zunéchst die Zielstel-
lung des Landkreises definiert werden. Zudem sollte eine Bestandsanalyse der Rad-
verkehrsinfrastruktur im Landkreis durchgefiihrt werden. Dazu ist der Aufbau oder
die Nutzung eines bestehenden Katasters mit Informationen Gber die Beschaffenheit
und Zustand der bestehenden Wege und Abstellanlagen hilfreich, sowie die
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3.2.3

Erfassung von Verknipfungsstellen zum OPNV. Eine Analyse der Radverkehrssicher-
heit sollte ebenfalls Teil der Bestandsanalyse sein. In dieser Betrachtung sollte ein Fo-
kus auf die untersuchten Zielgruppen, als besonders gefdhrdete Bevolkerungsgrup-
pen, gelegt werden.

Aus der Analyse des Ist-Zustandes kdnnen Starken und Schwéchen des Bestandes
und Licken im Netz identifiziert werden. Kern der Konzeption sollten Plédne zur Netz-
entwicklung sein. Dabei sollte ein besonderes Augenmerk auf innerértliche Verbin-
dungen und Verbindungen in die Nachbarorte gelegt werden. Eine gute Ausschilde-
rung der bestehenden Wege und Aussagen zur Unterhaltung (z.B. Winterdienst) ge-
horen ebenso in die Konzeption.

Um bei der Planung und Durchfiihrung des Radverkehrsausbaus Unterstiitzung zu
bekommen, ist die Mitgliedschaft in der Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundlicher
Kommunen in Thiringen e.V. (AGFK) zu prifen. Die Arbeitsgemeinschaft dient der
Vernetzung und dem Erfahrungsaustausch mit anderen Kommunen und Landkreisen.
Sie kann Empfehlungen und Unterstitzung bei der Umsetzung von Projekten geben.
Einige Landkreise, wie Schmalkalden-Meiningen oder der lIm-Kreis sind bereits Mit-
glieder der AGFK. Fiir die Mitgliedschaft missen folgende Voraussetzungen erfullt

sein:

» Beschluss des Beitritts und der Mitarbeit in der AGFK unter Anerkennung des
Leitbildes

» Existenz oder Erarbeitung eines fahrradfreundlichen Verkehrskonzeptes
®» Existenz oder Benennung einer fiir den Radverkehr verantwortlichen Person
» Existenz oder Schaffung eines Arbeitskreises Radverkehr

Neben dem Ausbau und der Instandhaltung der Infrastruktur ist auch die Offentlich-
keitsarbeit ein wichtiger Baustein zur Férderung des Radverkehrs. Hier kbnnen ein-
zelne Aktionen auf das vorhandene Angebot aufmerksam machen. Eine stetige Betei-
ligung der Bevolkerung, zum Beispiel durch die Moglichkeit Ergdnzungen an der
Radwege-Datenbank oder ein Tool zum Melden von Mangeln ist ebenso moglich.
Fir Schiler:innen kann ein Radschulwegplaner bei der Suche nach einer sicheren
Route helfen.

Insgesamt kénnen mit Verbesserungen im Radverkehr zusatzliche Mobilitatsoptionen
fur Kinder und Jugendliche sowie einem Teil der Senior:innen fir Wege vor allem im
Nahbereich des Wohnortes geschaffen werden.

Serviceangebote mobilisieren

In landlichen Regionen sind die Wege fir Erledigungen und Einkaufe teils sehr weit.
Relevante Ziele gibt es im ndheren Umfeld meist nicht. Auch mit dem Ausbau des

OPNV-Angebotes sind die Wege noch lang. Abhilfe wiirde eine weitere Dezentrali-
sierung der Versorgungsstandorte schaffen, um die Wege zum nachsten Ziel zu ver-

kirzen. Da sich die Errichtung neuer Filialen in landlichen Regionen aufgrund der
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geringen Nachfrage haufig nicht lohnt, sind mobile Serviceangebote eine mogliche
Lésung. Durch ihre Mobilitat konnen sie einen groBBen Kreis potenzieller Nutzer:innen
erreichen und so die bendtigte Nachfrage generieren. Das funktioniert mit Dienstleis-
tungen von Banken und Behorden, Frisren, Hausarztpraxen und mit dem Verkauf
von Waren wie Lebensmitteln, Back- und Fleischwaren oder Ahnlichem. Da solche
Angebote privatwirtschaftlich betrieben werden, werden sie nur angeboten, wenn
die Nachfrage entsprechend hoch ist. Die Einflussmdglichkeiten des Landkreises zur
Forderung solcher Angebote ist duBerst gering.

Lediglich bei der Einrichtung von mobilen Arztpraxen kénnte dem Landkreis eine ko-

ordinierende Aufgabe zukommen. Praxisbei-
spiele aus anderen Regionen haben gezeigt,
dass die Einrichtung von mobilen Arztpraxen
als MaBnahme gegen den Arztemangel im
landlichen Bereich eingesetzt wird. Haufig
werden dazu Kooperationen mit Krankenkas-
sen und den kassenérztlichen Vereinigungen
gesucht. Da der Aufwand zur Einrichtung ei-
nes solchen Systems fur den Saale-Orla-Kreis
allein als zu grof3 eingeschatzt wird, sollte die-
ser Ansatz in Zusammenarbeit mit anderen

Praxisbeispiele

DB MediBus

Standardbus mit Praxis- & Laboraus-
stattung, zeitweise im Auftrag der KV
Hessen als Ergdnzung einer geringen
Hausarztdichte eingesetzt

Rollende Hausarztpraxis Wolfenblittel
Testphase 2013-2014 als Ergénzung
der Hausarztpraxen durch die KV Nie-
dersachsen - eingestellt durch damals
fehlenden Bedarf

Landkreisen umgesetzt werden. Ein Nutzen wiirde sich insbesondere fir Senior:innen

ergeben. Dem Nutzen der zusatzlichen Mobilitédtsoption stehen jedoch hohe planeri-

sche und investive Aufwande gegeniber.

Ahnlich dem Beispiel der Arztpraxen ist es vorstellbar, Freizeiteinrichtungen wie Ju-

gend- oder Seniorentreffs zu mobilisieren und
so tageweise an mehreren Orten anzubieten.
Dabei muss ein geeignetes Fahrzeug, bei-
spielsweise ein entsprechend ausgestatteter
Kleinbus, durch einen Partner oder einen Pro-
jektansatz bereitgestellt werden. Betrieben
wird dieses Fahrzeug dann durch Personal so-
zialer Trager (zum Beispiel in der Jugend-
oder Seniorenarbeit) oder lokale Vereine oder
Initiativen. Weitere Ansatze sind KulturMobile,
die entweder Jugendliche in organisierten
Fahrten zu Kulturveranstaltungen (Konzerte,
Kino, Theater oder Ahnliches) bringen - ge-

Praxisbeispiel

Flexjuma

Im Rahmen des Bundesprogramms
.Demokratie leben!” fahrt ein mobiler
Jugendclub im Landkreis Gorlitz re-
gelmaBig zentrale Treffpunkte in Ge-
meinden mit wenigen Freizeitangebo-
ten an. Ziel ist es die Jugendlichen zu
aktivieren und zu vernetzen. Das An-
gebotist als Turéffner konzipiert, um
vor Ort Rdume fir Jugendliche in Ko-
operation mit Gemeinden und Verei-
nen zu etablieren. Trager ist der Ju-
gendring Oberlausitz e.V.

gen die Zahlung eines geringen Unkostenbeitrages - oder direkt mobile Kulturange-

bote fir Jugendliche im l&andlichen Raum anbieten. Diese Angebote sind meist durch

Demografie- oder Teilhabeprojekte geférdert.

Damit kann neben dem Mobilitatsaspekt der landliche Raum insgesamt fir die Ziel-

gruppen attraktiviert werden.
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3.24

Mitfahrten vermitteln (helfen) - Plattform

Dort wo aufgrund mangelnder Bindelungseffekte oder Finanzierungsengpassen
kein adaquates OPNV-Angebot geschaffen werden kann, wird das Auto weiterhin als
Hauptverkehrsmittel fungieren. Menschen, die selbst kein Auto fahren kénnen, sind
auf die Mitnahme im Pkw angewiesen. Diese wird heute zumeist durch Verwandte
oder Bekannte organisiert. Um auch Menschen mit weniger privaten Beziehungen
eine Méglichkeit der Mitnahme zu bieten und die Méglichkeiten aller anderen zu er-
weitern, sind Plattformen zur Vermittlung von Mitfahrten eine denkbare MaBnahme.
Hierzu gibt es einige deutschlandweite Online-Lésungen, welche genutzt werden
koénnen. In vereinzelten Pilotprojekten in landlichen R&umen wurde versucht ein Sys-
tem mit lokalen Anbietern zu schaffen und dies teilweise in den OPNV zu integrieren
(zu Beispiel mobilfalt im Nordhessischen Verkehrsverbund oder Odenwaldmobil). Es
hat sich jedoch gezeigt, dass fir die mitnehmende Person kein ausreichendes An-
reizsystem geschaffen werden konnte, um einen Teil der persoénlichen Flexibilitat
durch die Mitnahme Dritter aufzugeben. Zudem ist der Aspekt der sozialen Sicherheit
insbesondere fir die betrachteten Zielgruppen enorm wichtig und mit den Systemen
bisher nur teilweise geldst. Diese muss sowohl objektiv sichergestellt sein als auch
subjektiv wahrgenommen werden. Im Rahmen des Begleitgremiums und in den
Workshops wurde die Vermittlung von Mitfahrten eher als nachrangig relevant einge-
stuft. Das Nutzungspotenzial durch die betrachteten Zielgruppen wird als gering ein-
geschétzt, sodass der Aufbau einer Vermittlungsplattform fir den Saale-Orla-Kreis
nicht in das Handlungskonzept Gbernommen wird.

Ein weiterer Ansatz ist die Bereitstellung von ehrenamtlichen Fahrtangeboten durch
soziale Tréger oder Vereine. Hierbei werden

Fahrten innerhalb einer Gemeinde oder zwi- Praxisbeispiel

schen Nachbargemeinden fiir Personen ange- ,Landmobil” im Landkreis Sémmerda
boten, die keine anderen Fahrt- oder Mitfahrt-  Testphase 2021 bis 2022, zwei Elektro-
Pkw werden durch den Landkreis

i ] ) i Sémmerda fiir die Gemeinden Butt-
weise unentgeltlich. Es wird dann in der Regel 54t und Kindelbriick bereitgestellt.

moglichkeiten haben. Die Angebote sind teil-

um eine Spende gebeten. Die Fahrer:innen Damit werden Fahrten innerhalb der
sind dabei ehrenamtliche Personen, die in Gemeinden angeboten, die durch das
evangelische Seniorenblro

o ) o Frommstedt verwaltet werden.
tiv sind. Die Fahrzeuge werden dabei teil- Das Projekt ist noch nicht evaluiert.

den betreuenden Vereinen oder Initiativen ak-

weise durch die Vereine oder Tréger, aber
auch zum Teil durch die Gemeinde gestellt. Die Fahranmeldungen erfolgen langer-
fristig mit etwa einem Tag Vorlauf. Die Angebote sind fir gelegentliche Nutzungen
ausgerichtet. Derartige Ansatze existieren vereinzelt auch im Saale-Orla-Kreis. Da
diese durch Initiativen und ehrenamtliches Engagement vor Ort entstehen, kann der
Saale-Orla-Kreis hier im Rahmen der Informationsansatze zum OPNV diese erginzen-
den Angebote bekannt machen.
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3.3 Handlungskonzept

Die MalBnahmenansétze werden in der folgenden Tabelle zu einem Handlungskon-
zept zusammengefasst. Alle darin beschriebenen MaBnahmen bieten Verbesserun-
gen der Mobilitatsoptionen fir Kinder & Jugendliche sowie Senior:innen.

Die Wirkung wird in drei Abstufen angegeben. Drei Punkte beschreiben eine umfas-
sende Verbesserung fir beide Zielgruppen und verschiedene Aktivitdten. Zwei
Punkte stehen fir eine breite Wirkung mit geringen Ausschlissen (zum Beispiel ei-
nem Teil der Zielgruppen oder Aktivitdten). Ein Punkt bedeutet, dass Verbesserun-
gen fur eine Zielgruppe fur einzelne Aktivitdten erzeugt werden.

Die Zuordnung zu den Prioritdten erfolgt in der Abwagung des Aufwandes und der
Wirkung. Ein hoher Aufwand der MaBnahme wird dann gerechtfertigt, wenn daraus
eine hohe Wirkung resultiert.

:'Ela?c MaBnahme Wirkung | Aufwand Beginn
Stufe 1: mind. 20.000 € p.a.
Aufb nes O Stufe 2: ca. 300.000 € p.a.
ufbau eines On-
000 .
Demand-Angebot Stufe 3: ca. 750.000 € p.a. ab 2024
zzgl. Kosten eines Dispositionstools
ab Stufe 2
1
Ausbau des Stufe 1: ca. 360.000 € p.a.
oo ab 2024
Bus-Hauptnetzes Stufe 2: ca. 1.100.000 € p.a.®
Informationsange- <50.000€ p.a.
. [
bote im OPNV {abhangig vom Personalbedarf) ab 2023
Personalkosten fir Radverkehrsko-
A ordinator:in
EZﬁverke skonzep- | gq |50.000-70.000€ fiir Konzeption ab 2023
Kosten fur Investition & Instandhal-
tung der Infrastruktur
2
Begleitung im Bus / ° <50.000€ p.a. (abhangig vom Perso- ab 2023
Patenschaften nalbedarf)
mobiler Jugend- ° Abschreibung des Fahrzeuges so- b 2024
club/ Seniorentreff wie ggf. zusétzliche Personalkosten

8n der vollstandigen Umsetzung kénnen die Linien 155, 610, 620 und 966 als landesbedeutsame Busli-
nien anerkannt werden. Férderfahig waren voraussichtlich rund 470.000 Fahrplankilometer je Jahr, was
einer Férdersumme von etwa 370.000 Euro je Jahr entspréche (Stand Oktober 2022). Die Anerkennung als
landesbedeutsame Linie der Linie 155 flir den Abschnitt Schleiz - Hirschberg sowie der Linie 620 Bad Lo-
benstein - Ziegenrlck ist durch das Thiringer Landesamt fir Bauen und Verkehr zu entscheiden, da diese
Linien Teilabschnitte vorgesehener Relationen bedienen. Durch eine Verknlpfung (zum Beispiel ein abge-
stimmter Umstieg von Bad Lobenstein nach P&Bneck zwischen den Linien 620 und 966 in Ziegenrick) kon-
nen die Thiringer Abschnitte jedoch entsprechend der Qualitétskriterien angeboten werden.
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mittelfris-

3 mobile Arztpraxen o Aktuell nicht zu beziffern tig

Tabelle 5:  Handlungskonzept

In der Prioritatsstufe 1 befinden sich MaBnahmen mit hoher erwarteter Wirkung so-
wie MaBnahmen, die schnell und mit wenig Aufwand eine begrenzte Wirkung erzie-
len konnen. Diese MaBBnahmen sollten als erstes ausgefihrt werden. Um die Informa-
tionsangebote im OPNV zu verbessern und das bestehende Angebot bekannter zu
machen, sollten die aktuellen Informationskanéle verstetigt werden. Im Sinne einer
zielgruppenspezifischen Information sollten die Informationen leicht zugénglich und
einfach verstandlich sein. Insbesondere fir Senior:innen spielt der persénliche Kon-
takt eine wichtige Rolle. Daher ist hier vermehrt auf personliche oder telefonische Be-
ratung zu setzen. Die auf Seite 40 beschriebenen MalBnahmenanséatze zu Informatio-
nen und Unterstitzung sind daher auf die Bedlrfnisse der Zielgruppen abgestimmt.
Da der Aufwand fir die Umsetzung solcher MaBnahmen gering ist, sollte kurzfristig
mit ihrer Umsetzung begonnen werden. Die Kosten und der personelle Aufwand be-
messen sich am konkreten Umfang der angestrebten MalBnahmen und der Moglich-
keit dafur Foérdermittel zu akquirieren.

Ebenfalls in der Prioritatsstufe 1 befindet sich der Aufbau eines On-Demand-Angebo-
tes. Der zeitliche und finanzielle Aufwand wird hierfir deutlich hoher eingeschétzt,
wird aber durch die erwartete Wirkung gerechtfertigt. Auch die benétigte Vorlaufzeit
fir Planung und Genehmigung derartiger Angebote ist langer. Die KomBus hat im
Untersuchungszeitraum die Arbeit zur Planung von Pilotangeboten begonnen.

Dabei missen die Sektoren, Fahrzeugstandorte und -anzahl fir die einzelnen Umset-
zungsstufen bestimmt werden. Gegebenenfalls missen Verknipfungspunkte zum
Linienverkehr und zuséatzliche Haltestellen definiert werden. Es missen Vorgehens-
weisen fir die Disposition und die betriebliche Umsetzung vom Eingang bis zur
Durchfihrung eines Fahrwunsches erarbeitet werden. Je nach Leistungsumfang in
den einzelnen Umsetzungsstufen missen die Kosten kalkuliert werden. Auch die Tari-
fierung muss festgelegt und mit dem Verkehrsverbund Mittelthiringen abgestimmt
werden. Eine Integration in den reguldren OPNV-Tarif sollte angestrebt werden. Nach
der Sicherung der Finanzierung im Haushalt und der Genehmigung des On-De-
mand-Verkehrs kann die erste Stufe in die Umsetzungen gehen. Fir die erfolgreiche
EinfGhrung des On-Demand-Verkehrs ist die weitreichende Bekanntmachung des
Angebotes durch Werbe- und MarketingmaBnahmen essenziell. Aufgrund der Um-
fangreichen Vorbereitungen wird mit einer Umsetzung der ersten Stufe nicht vor
2024 gerechnet. Ab dann ist der Start eines Probebetriebes voraussichtlich méglich.
Nach der erfolgreichen Pilotphase kénnen die weiteren Angebotsstufen umgesetzt
werden. Mit Erreichen des vollstandigen Umsetzungsstandes sind nicht nur fur die
betrachteten Zielgruppen positive Wirkungen zu erwarten, sondern fir die gesamte
Bevdlkerung.

Neben dem On-Demand-Verkehr soll auch der klassische Linienverkehr in der ersten
Prioritatsstufe ausgebaut werden. Eine Taktverdichtung auf den Hauptachsen soll
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angestrebt werden. Es sind Detailplanungen beztglich Angebotsumfang und den
daraus resultierenden Kosten notwendig. Auch hier ist eine stufenweise Umsetzung
des Zielkonzeptes denkbar. So konnte das Angebot zundchst in den fir die beiden
Zielgruppen vordringlichen Zeiten am Vormittag (vor allem fir Senior:innen) und am
spaten Nachmittag / frihen Abend (vor allem fir Jugendliche) verdichtet werden. Die
Finanzierung der ermittelten Kosten ist im Haushaltsplan zu sichern. Da dieser fur das
Jahr 2023 bereits beschlossen ist, ist eine Umsetzung der Mal3nahme erst zum Jah-
resfahrplanwechsel 2023/24 méglich. Eine positive Wirkung Giber die beiden Unter-
suchungszielgruppen hinaus ist zu erwarten.

In der Prioritatsstufe 2 sind MaBnahmen aufgelistet, deren Wirkung als geringer ein-
geschétzt wird als bei MaBBnahmen der Prioritatsstufe 1 oder deren Zielgruppe kleiner
ist. Der Ausbau der Fahrradinfrastruktur ist insbesondere fir Kinder und Jugendliche
sowie korperlich fittere Senior:innen von positiver Wirkung. Zunéchst sollte festgelegt
werden, welche Ziele verfolgt werden sollen, um darauf aufbauend deren Realisie-
rung und Finanzierung zu kléren. Eine koordinierende und vernetzende Aufgabe
sollte ein:e Radverkehrskoordinatior:in Gbernehmen. Die Benennung dieser Person
oder die Schaffung einer zusatzlichen Stelle ist einer der ersten Schritte. Diese Person
sollte dann die Ausschreibung eines Radverkehrskonzeptes betreuen und sich um
die Umsetzung der darin festgelegten MaBBnahmen zur Investition und Instandhal-
tung kimmern. Der Aufbau einer Datenbank mit der Bestandsinfrastruktur ist hierfir
ein hilfreiches Werkzeug. Zum Erfahrungsaustausch sollte eine Mitgliedschaft in der
Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundlicher Kommunen Thiringen e.V. angestrebt wer-
den. Mit der Festlegung der Ziele kann bereits 2023 begonnen werden.

Die Begleitung im Bus kann insbesondere fiir betagte Personen eine hilfreiche MaB-
nahme sein. Diese Begleitung sollte an bestimmten Tagen auf ausgewahlten Linien
und Fahrten angeboten werden. Neben der Hilfe beim Ein- und Ausstieg kdnnen die
Begleitpersonen fur Fragen und Gesprache bereitstehen. Fir die Umsetzung ist die
Schaffung eines Netzwerkes aus Partnern und eine Verknipfung mit anderen Projek-
ten sinnvoll. Begleitpersonen sollten vorrangig Gber ehrenamtliches Engagement ak-
quiriert werden. Dabei muss ein Augenmerk auf die Schaffung eines Anreizsystems
gelegt werden, um einen verlasslichen Betrieb zu gewahrleisten. Dies konnen z.B.
kostenlose Mitfahrten im OPNV oder anderweitige Wertgutscheine sein. Insbeson-
dere jingere Renter:innen sind als ehrenamtliche Begleitpersonen gut geeignet, da
sie meist noch korperlich fit sind aber dennoch nah an der Lebensrealitat der Beglei-
teten. Als Rickfallebene miisste auf Personal der KomBus und/oder mit dem Ansatz
kooperierender sozialer Trager oder anderer Partner zuriickgegriffen werden. Auf-
grund des geringeren Aufwandes der MaBnahme kann bereits 2023 mit der Umset-
zung begonnen werden. Auch die Umsetzung eines mobilen Jugendclubs bezie-
hungsweise eines mobilen Seniorentreffs kann vergleichsweise kurzfristig begonnen
werden. Dier Erwerb eines geeigneten Fahrzeuges stellt die groBte Investition dar.
Die Betriebsaufwénde werden voraussichtlich wesentlich durch das eingesetzte Per-
sonal beeinflusst, welches gegebenenfalls durch Trager oder Vereine bereits verfug-
bar ist und mit dem Fahrzeug lediglich ,mobilisiert wird”. Eine Einbindung in einen

sozialen oder demokratiefokussierten Forderhintergrund sollte geprift werden.
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Der Aufbau mobiler Arztpraxen wurde aufgrund der noch nicht abzuschatzenden
Kosten und des hohen Aufwandes, welcher durch den Saale-Orla-Kreis allein nicht zu
tragen ist, in die Prioritatsstufe 3 eingeordnet. Dem gegeniber steht ein geringerer
erwarteter Nutzen. Da das Projekt nur in Kooperation mit den umliegenden Landkrei-
sen sowie der Kassenarztlichen Vereinigung umsetzbar erscheint, ist zunachst der Be-
darf bei moglichen Kooperationspartnern zu ermitteln. Dem Landkreis kénnte hier
eine vermittelnde und koordinierende Aufgabe zukommen. Sollten interessierte Pro-
jektpartner gefunden sein, ist eine mittelfristige Umsetzung des Vorhabens denkbar.

Aufgrund der geringen Einflussméglichkeiten des Landkreises ist die Schaffung wei-
terer mobiler Serviceangebote nicht Teil des Handlungskonzeptes.

Die Schaffung eines Netzwerkes zur Vermittlung von Pkw-Mitfahrten ist aufgrund der
geringen Relevanz fir die Zielgruppen und die, aus Erfahrungen von Pilotprojekten,
schwierige Umsetzung der Mal3nahme ebenfalls nicht Teil des Handlungskonzeptes.
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4 Anlagen

4.1 Fragenkatalog der durchgefiihrten Befragung

Kinder und Jugendliche (ausschlieBlich online durchgefiihrt)

t - .
i ZUSAMMENLEBEN GROUP

LSz

Saale-Orla-Kreis

"a

Befragung von Kindern und Jugendlichen
zum Thema Mobilitat

Liebe Kinder und Jugendliche, liebe Eltern,

mobil sein — Was heif3t das wirklich? Und was brauchst du, um mobil zu sein?
Das wollen wir herausfinden. Deshalb fuhrt der Saale-Orla-Kreis eine
Untersuchung zum Thema Mobilitat durch. Wir wollen das Mobilitatsangebot fir
euch verbessern und méglichst gut an eure Tagesablaufe anpassen.

Hilf mit, das Mobilitdtsangebot im Saale-Orla-Kreis zu verbessern! Bitte nimm dir
ein paar Minuten Zeit, den Fragebogen auszufllen.

Die Teilnahme an der Umfrage ist bis zum 31.05.2022 unter
ptv.to/saaleorla oder mit dem untenstehenden QR-Code méglich.

Natiirlich kannst du auch deine Eltern um Hilfe bei der Beantwortung der Fragen
bitten.

Wenn noch etwas unklar ist, kannst du dich an mich wenden:

Sandra Steinmark

Tel.: 03663/488-959

E-Mail: sozialplanung@Irasok.thueringen.de Hier geht's zur
Onlineumfrage:
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LSz

1 Aus welchem Wohnort kommst du?

Teil 1 — Angaben zur Person

[ Bad Lobenstein [ PsRneck O schleiz O VG Seenplatte

O Gefell [ Remptendorf O Tanna O vG Triptis

O Hirschberg [J Rosenthal am Rennsteig [ VG Oppurg O wurzbach

[ Neustadt an der Orla [] Saalburg-Ebersdorf VG Ranis- n AuRerhalb
Ziegenrick Saale-Orla-Kr.

2 Welcher Altersgruppe ordnest du dich zu?

Ountere 69 [10-14 [O1517 [ 18 oder alter
3 Welchem Geschlecht ordnest du dich zu?

[ mannlich [ weiblich [ divers
4 Welche Schulart besuchst du aktuell?

O Noch nicht eingeschult [ Grundschule [ Regelschule [ Gymnasium
[0 Gemeinschaftsschule [ Berufsschule [] Sonstige: ‘

5 Hast du ein Handy mit Internetzugang?

O sa O Nein

Teil 2 — Angaben zur Verfugbarkeit von Verkehrsmitteln

6 Hast du einen Fihrerschein?

[ Nein [ Ja, fur Moped/Motorrad (Klasse A, A1, A2, AM) [] Ja, fir Auto (Klasse B/B17)

7  Welche Fahrzeuge darfst du selbst fahren?

O rFahrrad [ Auto [ Moped/Motorrad [ Sonstiges:‘

8 Mit welchem Fahrausweis nutzt du tblicherweise die 6ffentlichen Verkehrsmittel?

[ Schulerfahrkarte [ Einzelfahrschein [JWochen-/Monatskarte

‘ Ich nutze keine
offentlichen Verkehrsmittel.

O sonstiges: ‘

Teil 3 — Angaben zum Mobilitatsverhalten

Um deine Mobilitatsbediirfnisse besser verstehen zu kénnen, wollen wir im Folgenden wissen,
wohin du in deiner Freizeit fahrst. Uberlege dir, welche Freizeitaktivitaten du regelméaRig
(mindestens 1 mal im Monat) unternimmst. Lasse dabei Einschrankungen, die durch Corona
entstanden sind, auBer Acht.

Bitte ordne deine Aktivitdten den folgenden Kategorien zu und fulle die Tabellen aus.

» Hobbys (z.B. Sportverein, Musikschule, Arbeitsgemeinschaften, ...)

* Freizeit (z.B. Kino- oder Schwimmbadbesuch, Treffen mit Freunden, ...)

« Erledigungen (z.B. Einkauf, Arztbesuche, Termin beim Kieferorthopaden, ...)

» Sonstiges (Alles, was du nicht den vorherigen Kategorien zuordnen kannst)
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< LANDESPROGRAMM
o SOLIDARISCHES
‘l ZUSAMMENLEBEN

Lsz

9 Hobbys (z.B. Sportverein, Musikschule, Arbeitsgemeinschaften, ...)

Saale-Orla-Kreis

Wochentage

Cmo

Opi

Cwmi

Obo

OFr

[Osa

Oso

Um welche Aktivitat handelt
es sich?

Wann beginnt die Aktivitat?

Wie lange dauert sie?

Wo findet sie statt?

Im Heimatort

Im Nachbarort

Am Schulort

An einem anderen Ort im
Landkreis

o o

O O|Qoog

Auferhalb des Landkreises

o o

O O|oog

O O|iooo

O O|oog

O O|ooo

Wie legst du den Hin-
/Rickweg zuriick?

Zu Fu

Mit dem Fahrrad

Mit dem Bus

Mit der Bahn

Mit Moped oder Motorrad

Mit dem Auto

I o

OOoooon

I o

goOoodoo

I o

goOoooo

I o

Wirst du auf dem Weg von
Eltern oder anderen
Erwachsenen begleitet?

OJa
[CONein

Ja
CINein

[IAEY
[CONein

Ja
CINein

OJa
CONein

O
s

CINein

O
5

[CONein

10 Freizeit (z.B. Kino- oder Schwi

mmbadbesuch, Treffen mit Freunden, ...

Wochentage

[Omo

Opi

Cmi

Opo

OFr

Osa

[Oso

Um welche Aktivitat handelt
es sich?

Wann beginnt die Aktivitat?

Wie lange dauert sie?

Wo findet sie statt?

Im Heimatort

Im Nachbarort

Am Schulort

An einem anderen Ort im
Landkreis

Aulerhalb des Landkreises

[ o

O O |O0oo

[ o

O O |O0oo

O O|0oog

O O |O0oo

[ o

Wie legst du den Hin-
/Ruckweg zuriick?

Zu FuB

Mit dem Fahrrad

Mit dem Bus

Mit der Bahn

Mit Moped oder Motorrad

Mit dem Auto

goOoooo

I o

goOoooo

I o

goOoooo

I o

goOoooo

Darfst du allein zu deiner
Veranstaltung fahren?

O
s

CINein

O
5

CONein

O
s

CINein

O
5

CONein

O
s

CINein

O
5

CONein

O
s

CINein
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< LANDESPROGRAMM
o SOLIDARISCHES
‘: ZUSAMMENLEBEN

Lsz

11 Erledigungen (z.B. Einkauf, Arztbesuche, Termin beim Kieferorthopaden, ...)

Wochentage

Cmo

[Opi

COwmi

[Obo

OFr

[Osa

Oso

Um welche Aktivitat handelt
es sich?

Wann beginnt die Aktivitat?

Wie lange dauert sie?

Wo findet sie statt?

Im Heimatort

Im Nachbarort

Am Schulort

An einem anderen Ort im
Landkreis

Auf3erhalb des Landkreises

I o o

O Oo0goo

I o o

O O|0goo

I o o

O O|0goo

I o o

Wie legst du den Hin-
/Rickweg zuriick?

Zu Fu

Mit dem Fahrrad

Mit dem Bus

Mit der Bahn

Mit Moped oder Motorrad

Mit dem Auto

OoOooood

gOoogooo

OoOooood

googooo

OoOooood

googooo

OoOooood

Wirst du auf dem Weg von
Eltern oder anderen
Erwachsenen begleitet?

O
5

[ONein

O
5

CONein

O
5

[ONein

O
5

CONein

O
5

[ONein

O
5

CONein

O
5

[ONein

12  Sonstiges

Wochentage

Omo

OFr

Osa

Oso

Um welche Aktivitat handelt
es sich?

Wann beginnt die Aktivitat?

Wie lange dauert sie?

Wo findet sie statt?

Im Heimatort

Im Nachbarort

Am Schulort

An einem anderen Ortim
Landkreis

AuRerhalb des Landkreises

O O |jgood

O O OO0

O O |good

O O OO0

O O |god

O O OO0

O O |goaod

Wie legst du den Hin-
/Rickweg zurick?

Zu Fu

Mit dem Fahrrad

Mit dem Bus

Mit der Bahn

Mit Moped oder Motorrad

Mit dem Auto

I

gooodo

I i

gooodo

OOoOooood

gOooodo

I i

Wirst du auf dem Weg von
Eltern oder anderen
Erwachsenen begleitet?

O
5

[ONein

O
)

[CINein

O
5

[ONein

O
5

CINein

O
5

[ONein

O
5

CINein

O
5

[ONein
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. [ T ]
A LANDESPROGRAMM .
‘.) SOLIDARISCHES

ZUSAMMENLEBEN GROUP
LSz

Saale-Or‘Ia-Kreis

Teil 4 — Bewertung der Mobilitatssituation im Saale-Orla-Kreis

13 Wie beurteilst du das Bahnangebot in deiner Region? (Schulnoten)
O1 O2 O3 O4 Os 0Os6 @O Kannich nichtbeurteilen
14 Wie beurteilst du das Busangebot in deiner Region? (Schulnoten)

O1 O2 O3 Od4 Os Ose @O Kannich nicht beurteilen

15 Welche Punkte sollten deiner Meinung nach am Bus- und Bahnangebot verbessert
werden? (Bitte maximal 3 Antworten ankreuzen.)

[ Haufigere Verbindungen [ schnellere Verbindungen [ Mehr Barrierefreiheit
[ Gunstigere Preise [ Mehr Direktverbindungen  [] Komfortablere Fahrzeuge

[ ™mehr Fahrten am Abend/Wochenende I Mehr flexiblere Angebote (z.B. Rufbus)

Was fehlt? - Sonstige Vorschlage und Anmerkungen:
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Senior:innen (online und als Papierfragebogen erstellt)

aee

LANDESPROGRAMM
i.g) Al GROUP

LSz

Teil 1 — Angaben zur Person

1  Aus welchem Wohnort kommen Sie?

2 Welcher Altersgruppe ordnen Sie sich zu?
O unter65 [ 6569 [170-74 [ 75-80 [ aiter als 80

3  Welchem Geschlecht ordnen Sie sich zu?
[ mannlich [ weiblich [ divers
4 Was sind lhre hauptséachlichen Tatigkeiten im Alltag?

[ berufstatig [J arbeitssuchend [ im Ruhestand [] Sonstiges:|

5 Haben Sie Internetzugang? (Mehrfachnennung moglich)

[ Ja, am Computer [ Ja, am Handy [ Ja, mithilfe anderer Personen [ Nein

Teil 2 — Angaben zur Verfugbarkeit von Verkehrsmitteln

6 Haben Sie einen Fuhrerschein? 6a Wenn ja, fahren Sie selbst Auto?
O Ja O Nein [ Ja O Nein

7 Welche fur Sie nutzbaren Fahrzeuge stehen lhnen uneingeschrankt (jederzeit) und
verkehrstiichtig zur Verfligung? (Mehrfachnenntung maglich)

O Auto [ Motorrad [J Moped [ Fahrrad [ Sonstiges:|

8 Welche Einschrankungen erschweren Ihnen gegebenenfalls die Nutzung &ffentlicher
Verkehrsmittel? (Mehrfachnennung méglich)

[ Keine [ Lange FuBwege [J Nutzung einer Gehhilfe ~ [] Mitfithren von Gepack

[ Eingeschranktes Seh-/Hérvermégen  [] Orientierung in unbekannter Umgebung

[ sonstiges:

9 Mit welchem Fahrausweis nutzen Sie die 6ffentlichen Verkehrsmittel?
[ Einzelfahrschein [] Wochen-/Monatskarte

[ Ich nutze keine dffentlichen Verkehrsmittel.

O Sonstiges: |

Bitte Riickseite beachten! Seite 1
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LANDESPROGRAMN
“) ZUSAMMENLEBEN GROUP

LSz

Teil 3 — Angaben zum Mobilitatsverhalten

Um lhre Mo?ilitétsbedﬂrfnisse besser verstehen zu kénnen, wollen wir im Folgenden wissen, wohin
Sie fahren. Uberlegen Sie, welche Aktivitaten Sie regelmaBig (mindestens einmal im Monat)
unternehmen. Lassen Sie dabei Einschrankungen, die durch Corona entstanden sind, auer Acht.

Bitte ordnen Sie diese Aktivitdten den folgenden Kategorien zu und fiillen Sie die Tabellen aus.
* Hobbys (z.B. Sportverein, ehrenamtliche Tatigkeiten...)

« Freizeit (z.B. Restaurant- oder Theaterbesuche, Treffen mit Bekannten...)

« Erledigungen (z.B. Einkauf, Arztbesuche, Behérdengénge...)

« Sonstiges (Alles, was Sie nicht den obigen Kategorien zuordnen kénnen)

10  Hobbys (z.B. Sportverein, ehrenamtliche Tatigkeiten...)

Wochentage CMo | CIDi CImi CObo  |CIFr [Isa Oso
Um welche Aktivitat handelt

es sich?

Wann beginnt die Aktivitat?

Wann endet die Aktivitat?

Wo findet sie statt?

Im Heimatort [ ] ] [ || [l |
Im Nachbarort ] ] | [l O ] [l
An elnerln anderen Ort im O O] w O O O O
Landkreis

AuRerhalb des Landkreises L] L] L] L] L1 L] L]
Wie legen Sie den Hin-

/Riickweg zuriick?

Zu FuB O] Ol O O] [ O] ]
Mit dem Fahrrad [ [l ] [ [l [ |
Mit dem Bus L L] ] L L L U]
Mit der Bahn Ll Ll Ll Ll Ll L] Ll
Als Fahrer v.'_on Auto, 0 ] ] O 0 0 0]
Motorrad o0.4.

Als Mitfahrer im Auto L] L] L] L] L] L] L]
Bitte zweites Blatt beachten! Seite 2

GROUP © 2023 PTV Transport Consult GmbH Seite 54/80

the mind of movement



LANDESPROGRAMM
v) B GROUP

LSz

Saale-Orla-Kreis

11 Freizeit (z.B. Restaurant- oder Theaterbesuche, Treffen mit Bekannten...)

Wochentage (Mo | ODi CImi [IDo CIFr [lsa Oso

Um welche Aktivitat handelt

es sich?

Wann beginnt die Aktivitat?

Wann endet die Aktivitat?

Wo findet sie statt?

Im Heimatort [ ] L1 ] ] [ L]

Im Nachbarort ] | L | ] ] [

An einem anderen Ort im O O O O 0 O 0

Landkreis

AuBerhalb des Landkreises L] L] L] L] [] L] L]

Wie legen Sie den Hin-

IRiickweg zuriick?

Zu FuR | ] ] ] ] ] O]

Mit dem Fahrrad [ | [ | O U U

Mit dem Bus ] L] ] L] ] L] ]

Mit der Bahn Ll Ll Ll Ll Ll Ll L]

Als Fahrer von Auto, 0 O 0 0 0 0 ]

Motorrad o0.4.

Als Mitfahrer im Auto L] L] L] L] [] L] L]
12  Erledigungen (z.B. Einkauf, Arztbesuche, Behordengange...)

Wochentage COMo | Opi Cmi Obo OFr Osa Oso

Um welche Aktivitat handelt

es sich?

Wann beginnt die Aktivitat?

Wann endet die Aktivitat?

Wo findet sie statt?

Im Heimatort [l L] 1 L] 1 L] [l

Im Nachbarort ] | O | ] O ]

An elnerp anderen Ort im O O O O 0 O 0

Landkreis

AuRerhalb des Landkreises L] L] L] L] [] ] L]

Wie legen Sie den Hin-

IRiickweg zuriick?

Zu FuR | O] [ O] ] ] O]

Mit dem Fahrrad O | [ | O U O

Mit dem Bus ] ] ] L] ] L] ]

Mit der Bahn Ll Ll Ll Ll Ll Ll L]

Als Fahrer \a:.OI'I Auto, 0 0O 0 0 0 0 ]

Motorrad o0.4.

Als Mitfahrer im Auto L] L] L] L] [] L] L]

Bitte Rickseite beachten! Seite 3

GROUP © 2023 PTV Transport Consult GmbH Seite 55/80

the mind of movement



s
“) ZUSAMMENLEBEN GROUP

LSz

Saale-Orla-Kreis

13  Sonstiges

Wochentage OMo | Opi CImi Obo OFr Osa Oso
Um welche Aktivitat handelt

es sich?

Wann beginnt die Aktivitat?

Wann endet die Aktivitat?

Wo findet sie statt?

Im Heimatort O O O O O ] O
Im Nachbarort [l [l ] O || ] |
An einem anderen Ort im 0 0 0 0 0 0 0
Landkreis

AuBerhalb des Landkreises ] L] ] O] O ] O
Wie legen Sie den Hin-

IRilickweg zuriick?

Zu Ful L] L] L] L] [l L] L]
Mit dem Fahrrad [l L] L] ] ] ] L]
Mit dem Bus O O O O O O ]
Mit der Bahn L] L] L] L] L] L] L]
Als Fahrer \{pn Auto, 0 O 0 O O O O]
Motorrad o0.3.

Als Mitfahrer im Auto L] L] L] L] L] L] []

Teil 4 — Bewertung der Mobilitatssituation im Saale-Orla-Kreis

14  Wie beurteilen Sie das Bahnangebot in lhrer Region? (Schulnoten)
O1 O2 O3 [O4 [O5 [Os6 [ Kannich nichtbeurteilen
15 Wie beurteilen Sie das Busangebot in lhrer Region? (Schulnoten)

O1 O2 O3 OdO4 Od5 Ose @O Kannich nichtbeurteilen

16 Welche Punkte sollten Ihrer Meinung nach am Bus- und Bahnangebot verbessert
werden? (Biftte maximal 3 Antworten ankreuzen.)

D Héuﬁgere Verbindungen D Schnellere Verbindungen D Mehr Barrierefreiheit
[ Ginstigere Preise [ Mehr Direktverbindungen  [] Komfortablere Fahrzeuge
[ Mehr Fahrten am Abend/Wochenende [ Mehr flexiblere Angebote (z.B. Rufbus)

Was fehlt? - Sonstige Vorschldge und Anmerkungen:

Vielen Dank fUr die Teilnahme! Seite 4
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4.2 Auswertung der Befragung

Aktivitatsbeginn und -ende
Kinder und Jugendliche

70
60
50
40
30
20

10

o I |‘ ||‘||.| /|

a  a a O & A 4 49 QA Q9
. | Q’Q%. S Q"\'\. Q'\rv Q:\{b. N Q’\b‘ O & © & O © W
[N [N : Q O : : [N, QO O & o 9

Qb' Q/\ . Qq)- Qq . \Q- '\t\. \l’l/- l\('b. \b‘- '\<,3. \b- |\/\ . \Q}. '\q . (LQ. (]/I\. (Lr]/. q{/b.

a o Q& a @ q
S R R R P R
T T T AV

7

m Hobby Beginn Hobby Ende W Freizeit Beginn
Freizeit Ende m Erledigungen Beginn mErledigungen Ende

Abbildung 11: Aktivitatsbeginn und -ende Kinder und Jugendliche
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Aktivitatsbeginn und -ende
Senior:innen

4
3

2

bkl

: IR LRIV 0L |

NN L)

R NS SR > U > G > RN > RS > SN > SN > N > N > S~ quq <
P WP

Q Q Q Q Q Q Q Q Q N Q Q Q
Q Q Q Q Q Q Q Q Q Q N) Q Q Q Q Q
m Hobby Beginn Hobby Ende B Freizeit Beginn
Freizeit Ende m Erledigungen Beginn m Erledigungen Ende

Abbildung 12: Aktivitdtsbeginn und -ende Senior:innen
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4.3 Aktuelles Angebot OPNV

Netzc1ua|itét OPNV
(Schultag)
Gemeinden/VG
L]
Anzahl Fahrplanfahrten
100
0 Ll
Il zuG
Bl sus
0500 100 2200 3260 4000 m
'Saalburg-
‘Ebefsderf,
S [ 2
\ ,@ 5
N W, B
7\ [Hirschberg
|Blankenstein -
2922 PTY, HERE
Abbildung 13: Anzahl Fahrten an Schultagen
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Netzqualitdt OPNV
(Ferientag)

Anzahl Fahrplanfahrten
50 100

0 =2l

Il zuG

I sus

(—m— Ss—
0 800 1600 2400 3200 4000 m

the mind of movement

/ Neustadt ‘

a.d.Orla |

[ Remptendorf |

Saalburg-
Ebersdorf |
N
\N
o
(Wurzbach| Q .

L SN
[Hirschberg

Blankenstein
92922 PTY, HERE

Abbildung 14: Anzahl Fahrten an Ferientagen
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Netzqualitdt OPNV
(Samstag)
Gemeinden/VG

L]

Anzahl Fahrplanfahrten

100
50
0 il

Il zuG
Il sUs

[—S— Ss—
0 800 1600 2400 3200 4000 m

the mind of movement

poe

A
Hirschberg
<

7
(

Blankenstein

22922 PTY, FIERE

Abbildung 15: Anzahl Fahrten an Samstagen
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Netzqualitdt OPNV
(Sonntag)
Gemeinden/VG

(.

Anzahl Fahrplanfahrten

100
50
0 il

Il zuG
Il sUs

[—S— Ss—
0 800 1600 2400 3200 4000 m

the mind of movement

7
(0

Blankenstein

22922 PTY, FIERE

Abbildung 16: Anzahl Fahrten an Sonn- und Feiertagen
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4.4 Steckbriefe

Mobilitatsanalyse
Saale-Orla-Kreis

the mind of movement

4

Saale-0Orla-Kreis

Steckbrief Nr. 1

Arztbesuch

Charakteristik:

- Ankunftszeit:

zwischen 7 und 9 Uhr
Aufenthaltsdauer:

1 bis 3 Stunde(n)
Abfahrtszeit:

zwischen 10 und 12 Uhr

Sonstiges:
Aufenthaltsdauer vorher nicht
bekannt

Saale-Orla-Kreis
Gemeinden/VG

Points of Interest

W ez

raxis

e vy, HERE

Best Practice - Mobilitatsangebot

Blrgerbus in die Kreisstadt - Sonderfahrt

fir Arztbesuche und Behérdengange

* Finanzierung Blirgerbus durch Gemeinde,
ehrenamtliche Fahrer der AWO Wolznach

* kostenlose Fahrtim 14-tdgigen Rhythmus

* Anmeldung am Vortag im Rathaus Wolznach

* Einstiegshilfe und Mitnahme von Rollatoren

Forschungsprojekt
Analyse der OPNV-
Anbindungen von
Arztpraxen im Landkreis
Marburg-Biedenkopf

Medibus der Deutschen Bahn
Mobile Arztpraxis in Standardbus

seit 2018 in Nordhessen eingesetzt

N oL

mit Erreichbarkeits- T
analysen fir Arzttypen

im Auftrag des

Gesundheitsamtes

Marburg

Starken

= breites OPNV-Angebot in den Morgenstunden
dank des Schulverkehrs (Ubliche Zeit fir
Arztbesuch)

=» (blicher Standort der Arztpraxen in Ortszentren
beglnstigt gute Erreichbarkeit dank starker
Busachsen und Lage im
Haltestelleneinzugsbereich

Schwachen

» fehlende flexible Angebote erschweren
Nutzung fir Arztbesuche, da Zeitpunkt der
Rickfahrt vorher nicht planbar

® ausgedinntes Fahrplanangebot auBerhalb der
Schulzeiten, sodass OV-Nutzung haufig nurin
eine Richtung funktioniert

» Erreichbarkeitsdefizite abseits Hauptachsen

Handlungsempfehlungen

» 2-Stunden-Takt auf Hauptbusachsen
» On-Demand-Angebot in der Flache
= Begleitung im Bus

= FEinrichtung mobiler Arztpraxen

» Vermittlung von Mitfahrten
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Mobilitatsanalyse
Saale-Orla-Kreis

the mind of movement

2

Saale-0Orla-Kreis

Steckbrief Nr. 1
Arztbesuch
Erreichbarkeit Hinweg
= Erreichbarkeit groBtenteils innerhalb von 30 Minuten
Ankunft 7-9 Uhr (Schultag) gewshrleistet
Gemeinden/VG OV-Erreichbarkeit ® attraktive Fahrzeit entlang SPNV-Achsen und starker
® bis 15 Minuten Buslinien, wie 610, 710, 820
Points of Interest © 16 bis 30 Minuten = gute Erreichbarkeit aus dem Nahbereich der Praxen
V Arztpraxis ® 31 bis 45 Minuten » Defizite abseits starker Achsen (bspw. in Hirschberg,
® 46 bis 60 Minuten Langenorla und im westlichen Teil der VG Seenplatte)
* Gber 60 Minuten
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Mobilitatsanalyse
Saale-Orla-Kreis

the mind of movement

Saale-0Orla-Kreis

Steckbrief Nr. 1
Arztbesuch
Erreichbarkeit Riickweg
= ausgedinntes Angebot am spaten Vormittag sorgt fur
Abfahrt 10-12 Uhr (Schultag) Erreichbarkeitsdefizite
Gemeinden/VG OV-Erreichbarkeit = Rickfahrt teilweise mit erheblicher Mehrreisezeit, langer
@ bis 15 Minuten Wartezeit oder nicht mdglich
Points of Interest © 16 bis 30 Minuten ®» kurze Reisezeiten nur im unmittelbaren Umfeld der
WV Arztpraxis ® 31 bis 45 Minuten zentralen Orte und teilweise entlang starker Bus- und
® 46 bis 60 Minuten Bahnachsen
* iber 60 Minuten = deutliche Verschlechterung im
? £ %2 & % W - X Vergleich zur Erreichbarkeit
b ° morgens in Teilen von
. L]
= | o . ® Remptendorf, VG Seenplatte,
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Mobilitatsanalyse
Saale-Orla-Kreis

v)

the mind of movement

Saale-0Orla-Kreis

Steckbrief Nr. 2

Besuch Bankfiliale

Charakteristik:

Saale-Orla-Kreis
Gemeinden/VNG

Points of Interest

Mitfahrbank

speziell gekennzeichnete Sitzbank

an zentralen Orten fir spontane

Fahrgemeinschaften

e Zielort wird Gber Schilder an
Autofahrende signalisiert

Best Practice - Mobilitatsangebot

Mobilitatsplattformen

* integriert verschiedene

Mobilitdtsangebote

e alle Fahrten, auch
Mitnahmefahrten, missen
Linienverlauf der Buslinien
entsprechen

®  Ankunftszeit: \ L
zwischen 9 und 10 Uhr 5
»  Aufenthaltsdauer:
0,5 bis 1 Stunde(n)
»  Abfahrtszeit:
zwischen 10 und 11 Uhr
»  Sonstiges:
Kombination mit weiteren
Erledigungen Ublich
Integrierte Mobile Bankfiliale

 fester Zeit- und Ortsplan
(Beispiel Euskirchen)

* Bankdienstleistungen in
nachfrageschwachen
Regionen und fir

mobilitdtseingeschrankte

= gute Erreichbarkeit an zentralen Orten und
entlang der starken Bus- und Bahnachsen

=» da meist kein Termin eingehalten werden
muss, ist die zeitl. Ausrichtung auf das
verfiigbare OV-Angebot méglich

Ziegenruck
Schulzeiten

Hauptachsen

* insbesondere geeignet fur
i 9e€19 WU SREEESEE - Mobilitatsgarantie bis 22 Uhr Menschen
Gelegenheitsverkehre |© Verein Boben op
Starken Schwachen
» Angebote im gesamten Landkreis vorhanden » Bindelung von Zielen an zentralen Orten

= wenige Ziele im Raum VG Seenplatte und
» cingeschrankte Erreichbarkeit auBerhalb der

®» Eingeschrénkte Erreichbarkeit abseits der

Handlungsempfehlungen

»

»

» Begleitung im Bus

= Vermittlung von Mitfahrten

2-Stunden-Takt auf Hauptbusachsen
On-Demand-Angebot in der Flache
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Mobilitatsanalyse
Saale-Orla-Kreis

)

the mind of movement '
Saale-Orla-Kreis

Steckbrief Nr. 2

Besuch Bankfiliale

Ankunft 9-10 Uhr (Ferientag)
Gemeinden/VG  OV-Erreichbarkeit
® bis 15 Minuten
Points of Interest © 16 bis 30 Minuten
V¥V Banken ® 31 bis 45 Minuten
® 46 bis 60 Minuten
* Gber 60 Minuten

0 2 4 6 8 10 km
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e
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o
oo

D222 1Y, HERZ

Erreichbarkeit Hinweg

= Bankfilialen befinden sich meistens an zentralen Orten
und innerhalb der Haltestelleneinzugsbereiche
- Erreichbarkeit aus dem unmittelbaren Umfeld der
Filialstandorte gut
» Erreichbarkeit entlang starker Bus- und Bahnachsen
(z.B. 610, 620, 820) in angemessener Reisezeit gegeben
= Abseits der Hauptachsen meist schlechte oder keine
Erreichharkeit
% » groB3e Defizite in kleineren
o, . ™\, Ortsteilen und abgelegenen
. Bereichen, hier gibt es hdufig
‘ “ kein nutzbares Angebot
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Mobilitatsanalyse
Saale-Orla-Kreis

the mind of movement

Saale-0Orla-Kreis

Steckbrief Nr. 2

Besuch Bankfiliale

»
Abfahrt 10-11 Uhr (Ferientag) | =
Gemeinden/VG OV-Erreichbarkeit
® bis 15 Minuten -
Points of Interest © 16 bis 30 Minuten
V Banken ® 31 bis 45 Minuten -
® 46 bis 60 Minuten
* Gber 60 Minuten
0 2 4 6 8 10 km
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Erreichbarkeit Riickweg

Erreichbarkeit in Hin- und Ruckrichtung qualitativ ahnlich
gute Abdeckung des Umfeldes der Filialstandorte und
entlang haufig bedienter Bus- und Bahnachsen

abseits der Hauptachsen meist schlechte oder keine
Erreichbarkeit

teilweise geringeres Fahrplanangebot in den spaten
Vormittagsstunden als in den Morgenstunden >

erschweygt die Ruckfahrt
e 4
-- > . .
| . L.
LRSS . {
@
[ ]
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Mobilitatsanalyse
Saale-Orla-Kreis

the mind of movement

Saale-0Orla-Kreis

Steckbrief Nr. 3

Einkauf im Supermarkt

Charakteristik:

®  Ankunftszeit:

zwischen 9 und 10 Uhr
»  Aufenthaltsdauer:

1 bis 2 Stunden
»  Abfahrtszeit:

zwischen 10 und 12 Uhr

=  Sonstiges:
keine terminliche Bindung

Saale-Orla-Kreis
Gemeinden/NG

Points of Interest

Grundversorgung

Sz oy,

Best Practice - Mobilitatsangebot

Ehrenamtlicher Fahrdienst .

* auf Wunsch auch mit Begleitung

* engagierte Privatpersonen Ubernehmen Rolle
der Fahrerin bzw. des Fahrers

*  Beférderung nach Anmeldung .

* Aufwandsentschddigung von bis zu 25ct/km .

ist nicht genehmigungspflichtig i. S. des PBefG

Birger- und
Seniorenbus

Hol-und-Bringdienst
z.B. im EDEKA Haunetal:
z.B.: fahrplanméBig » fester Tourenplan

Abholung 10 und 15 Uhr an den
Bushaltestellen der Dérfer

Rickfahrt nach dem Einkauf

am Dienstag und .
Donnerstag durch
Markt Altmannstein .
Konzept ,Rufbus” * Anmeldung am Vortag telefonisch

ehrenamtlich * Fahrtkosten von 2,50€ pro Tag

Starken

» FErreichbarkeit an zentralen Orten und entlang
der starken Bus- und Bahnachsen gut bis sehr
gut

= Erreichbarkeit bei Ankunft und Abreise
qualitativ dhnlich

= zeitliche Flexibilitdt in der Erledigung des
Weges da keine terminliche Bindung

Schwachen

» hiufig keine Erreichbarkeit aus den kleineren
Ortsteilen

= Erreichbarkeit auBerhalb der Schulzeiten
eingeschrankt oder nicht méglich

» akzeptierte Reisezeit wird haufig Gberschritten

Handlungsempfehlungen

2-Stunden-Takt auf Hauptbusachsen
On-Demand-Angebot in der Flache
Begleitung im Bus

Ausbau der Rad- und FuBwege

Vermittlung von Mitfahrten
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Mobilitatsanalyse
Saale-Orla-Kreis

Saale-0Orla-Kreis

the mind of movement

Steckbrief Nr. 3
Einkauf im Supermarkt
Erreichbarkeit Hinweg
= Bindelung von Einkaufsmoglichkeiten an zentralen
Ankunft 9-10 Uhr (Schu|tag) Orten, teilweise Einzelfilialen in kleinen Ortsteilen
Gemeinden/VG  OV-Erreichbarkeit = schnelle Erreichbarkeit der ndchsten Einkaufsmoglichkeit
@ bis 15 Minuten ist nur teilweise aus dem direkten Umfeld und entlang
Points of Interest *® 16 bis 30 Minuten einzelner OV-Hauptachsen gegeben -> viele Ortsteile
WV Grundversorgung @ 31 bis 45 Minuten ohne adaquates OV-Angebot (z.B.: Remptendorf,
® 46 bis 60 Minuten Ortschaften nérdlich von Triptis und stidéstlich von
* iber 60 Minuten PéBneck)
° 2 & & & m X ®» teilweise schrinken lange
"\, Reisezeiten die Nutzbarkeit
« ¢— des OV fiir den Einkauf ein
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Mobilitatsanalyse

)

Saale—orla—KrelS the mind of movement . >
Saale-Orla-Kreis
Steckbrief Nr. 3
Einkauf im Supermarkt
Erreichbarkeit Riickweg
= Erreichbarkeit in Hin- und Riickrichtung qualitativ dhnlich
Abfahrt 10-12 Uhr (SChu|tag) = Orte mit schlechter Erreichbarkeit bei Hinfahrt teilweise
Gemeinden/VG  OV-Erreichbarkeit ohne Erreichbarkeit in Riickrichtung
® bis 15 Minuten = punktuelle Verbesserungen im Vergleich zur Ankunft
Points of Interest * 16 bis 30 Minuten aufgrund einzelner Fahrplanfahrten (Liebschitz,
WV Grundversorgung @ 31 bis 45 Minuten noérdliche VG Triptis)
® 46 bis 60 Minuten
* Uber 60 Minuten
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Mobilitatsanalyse
Saale-Orla-Kreis

the mind of movement

Saale-0Orla-Kreis

Steckbrief Nr. 4

Besuch einer Freizeiteinrichtung (Kino und Theater)

Charakteristik:

®  Ankunftszeit:

zwischen 18 und 20 Uhr
»  Aufenthaltsdauer:

3 bis 4 Stunden
»  Abfahrtszeit:

zwischen 22 und 23 Uhr

Best Practice - Mobilitdtsangebot

Nacht-Anruf-Sammel-Taxi
z.B.: von Stadt Coburg zur Wunschadresse

Points of Interest
W Kino/Theater

Saale-Orla-Kreis
Gemeinden/VG

Vat!

Saale-Orla-Kreis

Fahrpreis: 5€ p.P., unabhéngig vom Fahrtziel

Jugendtaxi z.B.: im Landkreis Merzig-Wadern: ’

Heimfahrt von Veranstaltungen zwischen 22
und 6 Uhr an Freitagen und Samstagen
Fahrten im Rahmen des regularen Taxibetriebs
Kostenzuschuss vom Landkreis: 4€ pro Person
fur Jugendliche zw. 14 und 25 Jahren

Aichach (Bayern):

* zwei Fahrtbereiche mit jeweils zwei festen —e=
Abfahrtszeiten (nachts) an drei méglichen Kinobus Veranstaltungsbus
zentralen Orten z.B.: von Sittenbach nach Sonderfahrten fur gréBere Events

fahrplangebunden oder nur
Hin- & Rickfahrt fur 3€

verglnstigte Kino-Tickets
fur alle Mitfahrenden des

nach vorheriger Anmeldung
Integration in das Tarifsystem
des lokalen OPNV-Angebots
oder in das Veranstaltungs-
ticket (z. B. Eintrittskarte fr
das Theater)

Kinobusses
organisiert vom

Kreisjugendring

Starken

= Hinfahrt mit dem OV entlang einzelner
Hauptachsen moglich

= teilweise sind Freizeitangebote der
Nachbarlandkreise Gber den SPNV zu erreichen

Schwachen

» vereinzelte Ziele im Landkreis

= im gesamten Landkreis keine Erreichbarkeit bei
Abreise, da kein Busangebot (zum Teil auch kein
SPNV) in spaten Abendstunden > OV ist fiir
diesen Zweck nicht nutzbar

= mit wenigen Ausnahmen werden keine

Sonderfahrten fir Veranstaltungen angeboten

Handlungsempfehlungen

=» 2-Stunden-Takt auf Hauptbusachsen
= On-Demand-Angebot in der Flache
» Ausbau der Rad-und FuBwege

»

Vermittlung von Mitfahrten
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Mobilitatsanalyse

Saale—orla—KrelS the mind of movement . >
Saale-Orla-Kreis
Steckbrief Nr. 4
Besuch einer Freizeiteinrichtung (Kino und Theater)
Erreichbarkeit Hinweg
= nur wenige Kinos und Theater im Landkreis vorhanden
Ankunft 18-20 Uhr (Ferientag) = Erreichbarkeit ausschlieBlich entlang hdufig bedienter
Gemeinden/VG OV-Erre|Chbarke|t Buslinien (z.B. 610, 620, 720, 820) sowie SPNV
e bis 15 Minuten = Erreichbarkeit aus dem nérdlichen Teil des Landkreises
Points of Interest *© 16 bis 30 Minuten mit Ausnahme von Neustadt an der Orla nicht gegeben
V¥ Kino ® 31 bis 45 Minuten (hier Méglichkeit der SPNV-Nutzung um
® 46 bis 60 Minuten Freizeiteinrichtungen im Nachbarlandkreis zu nutzen)
* iber 60 Minuten
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Saale—orla—KrelS the mind of movement . :
Saale-0Orla-Kreis
Steckbrief Nr. 4
Besuch einer Freizeiteinrichtung (Kino und Theater)
Erreichbarkeit Riickweg
» Rickfahrt vom Theater/Kino in den Abendstunden mit
Abfahrt 22-23 Uhr (Ferientag) |  dem OPNV nicht méglich
Gemeinden/VG OV-Erreichbarkeit ® kein Fahrplanangebot von Bus und Bahn in den spéaten
® bis 15 Minuten Abendstunden
Points of Interest © 16 bis 30 Minuten
V¥ Kino ® 31 bis 45 Minuten
® 46 bis 60 Minuten
* Gber 60 Minuten
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Saale-Orla-Kreis

the mind of movement

Saale-0Orla-Kreis

Steckbrief Nr. 5

Schwimm- und Freibader

Charakteristik:

Ankunftszeit:

Saale-Orla-Kreis
Gemeinden/NG

Points of Interest
W schwimmbad/Freibad

o 0 12 78

zwischen 10 und 12 Uhr
Aufenthaltsdauer:

4 bis 6 Stunden
Abfahrtszeit:

zwischen 16 und 18 Uhr

202 By, s

Best Practice - Mobilitatsangebot

Shuttleverkehr
z.B.: Shuttle von Kitzen nach Pegau (Sachsen):

Kleinbus zum Freibad in den Sommerferien
Tagliche Abfahrt um 11 Uhr und Rickfahrt um
17:30 Uhr mit mehreren Haltestellen
kostenfreies Angebot

mit Voranmeldung

Bade- und Freizeitbus

z.B.: Badebus Pahna (Thiringen)

*  Bus zwischen Bahnhof Altenburg
und Erholungspark Pahna

*  Fahrplan auf Offnungszeiten ab-
gestimmt mit Wochenendangebot

* Integration in das bestehende
OPNV-Angebot zwischen April
und Oktober

Gemeindebus

Nutzung entweder
kostenfrei oder
durch ein geringes
Entgelt pro Fahrt
Anbindung kleiner
Vororte an den
Kernort

Nutzung fur
Freizeitzwecke

Starken

» preite Verteilung von Badern im Landkreis
= cinzelne Buslinien fahren am Wochenende

entlang der Hauptachsen

Schwachen

® cingeschranktes Fahrplanangebot an
Wochenenden fuhrt zu schlechter Erreich-
barkeit aus groBen Teilen des Landkreises

» pestehende Wochenendfahrplane teilweise
zeitlich nicht auf Badbesuch abgestimmt

Handlungsempfehlungen

2-Stunden-Takt auf Hauptbusachsen
On-Demand-Angebot in der Flache
Ausbau der Rad-und FuBwege
Vermittlung von Mitfahrten
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Mobilitatsanalyse
Saale-Orla-Kreis

Saale-0Orla-Kreis

the mind of movement

Steckbrief Nr. 5
Schwimm- und Freibader
Erreichbarkeit Hinweg
= gleichmaBige Verteilung der Freizeitbader im Landkreis
Ankunft 10-12 Uhr (Samstag) = gute Erreichbarkeit von zentralen Orten aus und entlang
Gemeinden/VG OV-Erreichbarkeit der starken Busachsen auch am Samstag
® bis 15 Minuten = abseits dieser Achsen meist kein Fahrplanangebot am
Points of Interest 16 bis 30 Minuten Wochenende
V Schwimmbad/Freibad ® 31 bis 45 Minuten = e¢inzelne Freizeitbdder kdnnen am Wochenende nicht mit
® 46 bis 60 Minuten dem Bus erreicht werden (z.B. in Gefell und Hirschberg,
* (iber 60 Minuten einzige WWochenendfahrt der Linie 710 nicht fir den
@ 2 4 % B w X Freibadbesuch geeignet)
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Mobilitatsanalyse
Saale-Orla-Kreis

Saale-0Orla-Kreis

the mind of movement

Steckbrief Nr. 5
Schwimm- und Freibader
Erreichbarkeit Riickweg
= Erreichbarkeit von zentralen Orten und entlang der
Abfahrt 16-18 Uhr (Samstag) Hauptbusachsen gut
Gemeinden/VG OV-Erreichbarkeit | ™ punktuelle Verschlechterung der Erreichbarkeit im
® bis 15 Minuten Vergleich zur Hinfahrt
Points of Interest ® 16 bis 30 Minuten = groBe Teile des Landkreises ohne Erreichbarkeit der
V Schwimmbad/Freibad ® 31 bis 45 Minuten Bader
® 46 bis 60 Minuten
* Uber 60 Minuten
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Saale-0Orla-Kreis

Steckbrief Nr. 6

Vereinssport
.. Saale-Orla-Kreis
Charakteristik: Gameindonc

- Ankunftszeit: W spomersn
zwischen 16 und 18 Uhr e
- Aufenthaltsdauer:

v
2 bis 3 Stunden Saale-Orla-

;(re‘ix v
»  Abfahrtszeit: o, P
zwischen 18 und 20 Uhr /

»  Sonstiges:
findet oft unter der Woche in der
Schulzeit statt

202 oy, iz

Best Practice - Mobilitatsangebot i SPORTGUIDE.ROCKS : Vereinsshuttle

Portal, das Mitfahr- (Burgerfahrdienst)
Smartes DorfSHUTTLE by gelegenheiten fiir *  Projektin Oftersheim bei
im Amt Stiderbrarup bt Sportler/-innen vermittelt Schwetzingen (B.-W.)
* flexibler Halt im Amtsgebiet (Schleswig-Holstein] Informationen fiir * Einsatz eines Biirgerbusses fiir
* buchbar (iber App oder per Telefon Sportler zu Fahrten zu Teilhabe von Kindern,

ihrer Sportart
*  Méglichkeit der Angabe
von persénlichen

*  Route ergibt sich kurz vor Abfahrt aus den Jugendlichen und Senioren an

Streckenwlinschen der Fahrgéste (Ridepooling) Vereins- und Kirchenaktivitaten

* Bundelung der Fahrten

Handicaps
Starken Schwachen
= breites Angebot an Sportvereinen nicht nur in » Rickfahrt in den Abendstunden ist nur sehr

den Zentren des Landkreises

= gute bis sehr gute Erreichbarkeit aus groBBen
Teilen des Landkreises bei Ankunft vor 18 Uhr

» FErreichbarkeit profitiert vom Schulverkehr

» (iberwiegend attraktive Reisezeiten der
bestehenden Busangebote zu nahegelegenen
Zielen

vereinzelt moglich
= Fahrplanangebot fur die Rickfahrt ab 18 Uhr
nur noch auf einzelnen Hauptbusachsen

Handlungsempfehlungen

=» 2-Stunden-Takt auf Hauptbusachsen
= On-Demand-Angebot in der Flache
» Ausbau der Rad-und FuBwege

= Vermittlung von Mitfahrten
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Saale-0Orla-Kreis

Steckbrief Nr. 6

Vereinssport
Erreichbarkeit Hinweg
= gleichméfBige Verteilung der Sportvereine im Landkreis,
Ankunft 16-18 Uhr (Schultag) nur leichter Bindelungseffekt in groBen Orten
Gemeinden/VG OV-Erreichbarkeit = zeitliche attraktive Erreichbarkeit des nachsten
@ bis 15 Minuten Sportvereins aus nahezu allen Teilen des Landkreises
Points of Interest * 16 bis 30 Minuten vorhanden, leichte Defizite im Stidwesten (Wurzbach)
V Sportverein ® 31 bis 45 Minuten = haufig gute bis sehr gute Erreichbarkeit auch abseits der
® 46 bis 60 Minuten zentralen Orte
* iber 60 Minuten
o s

D222 1Y, HERZ
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Saale-Orla-Kreis
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Saale-0Orla-Kreis

Steckbrief Nr. 6

Vereinssport

Abfahrt 18-20 Uhr (Schultag)

Gemeinden/VG OV-Erreichbarkeit
® bis 15 Minuten

Erreichbarkeit Riickweg

= deutliche Verschlechterung der Erreichbarkeit auf dem
Rickweg im Vergleich zum Hinweg

= wenige Buslinien verkehren nach 18 Uhr

= cinige Vereine werden am Abend nicht mehr durch den

16 bis 30 Minuten Busverkehr bedient
® 31 bis 45 Minuten
® 46 bis 60 Minuten

* Gber 60 Minuten

Points of Interest
\ 4 Sportverein

0 2 4 6 8 10 km

'.‘ .: ° * g S |
[ ] ..y = . .
£
v .. y.
'V., y
S IS . < Y

D222 1Y, HERZ

GROUP © 2023 PTV Transport Consult GmbH

the mind of movement

Seite 80/80




