the mind of movement

Ergebnisse der Mobilitatsanalyse 2022 im Saale-Orla-Kreis




Bevolkerung im Landkreis Bevolkerung Saale-Orla-Kreis
und Zielgruppe der Studie

» |m Saale-Orla-Kreis leben fast 80.000 Menschen.

= Die Studie konzentriert sich auf die
MobilitatsbedUrfnisse junger und alterer
Menschen (knapp 30.000 Personen).

= Fir diese Menschen sollen Alternativen gestarkt
werden, damit diese Personen selbstandig
unterwegs sein konnen.

= Daflir missen die Angebote

— barrierefrei,

Kinder (unter 6 Jahre)

— einfach verstandlich und
m Kinder und Jugendliche (6-25 Jahre)

— sicher sein. m Erwachsene (25-65 Jahre)
B Senior:innen (65-80 Jahre)

B Senior:innen (lUber 80 Jahre)
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Wie gut sind Bus und Bahn
im Saale-Orla-Kreis nutzbar?

Schwimmbader Kinos
Arztpraxen  Sportvereine  Theater

Bankfilialen Supermarkte

.

Q0 % der wichtigen Ziele sind hochstens

500 Meter von der nachsten Haltestelle
entfernt.

- in der Flache + Stadte

- Ferien und + in der
Wochenende Schulzeit

- abends + morgens

Erreichbarkeit

HaltestellenerschlieBung
der Arztpraxen

Gemeinden/VG

]

Points of Interest
v medizinische Versorgung

Haltestelleneinzugsgebiete

° Bus (r = 500m)
° SPNV (r = 1.000m)
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Netzqualitat OPNV

Das Bus- und (Schultag)
M Gemeinden/VG S
Bahnangebot im o w S
- - 1 nzahl Fahrplanfahrten*
Saale-Orla-Kreis Ameehl el A

Schultag Y % % e o ‘ L
i

— fIaChlge Bedienung o — @"'a‘ |
— zeitliche Einschrank Berhalb der ~ S\
zelticne cinscnrankungen auberna %“' ‘m

Schulzeiten (mittags und abends)
— bisher wenige Takte

Ferientag *****

— Bedienung nur auf wichtigen Linien
— LUcken ,in der Flache”
— weniger Fahrten als am Schultag

Wochenende ***7,’1{7,’\\(

— Bedienung nur auf wenigen Linien
— wenige Fahrten, grof3e Licken
dazwischen
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Radverkehr in Thiringen und
im Saale-Orla-Kreis

7 % Radnutzung in Thiringen

1 1 % der Seniorenhaushalte in
Deutschland besitzen ein Pedelec

2 km mittere Wegelange bei Radfahrten
(Durchschnittswert fir Thiringen)

schwierige Voraussetzungen im Saale-

Orla-Kreis

— teilweise starke Steigungen (zum
Beispiel um Bad Lobenstein, Schleiz
und Ziegenrick

— wenige Radwege
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https://radservice.radroutenplaner.thueringen.de/rrp/th/cgi?lang=DE

Ergebnisse der Befragung: Wann sind die Personen unterwegs?

Wann sind Kinder und Jugendliche o
auBerhalb der Schule unterwegs éO A) der Jugendlichen beginnen ihre

100% . C e .
0% Freizeitaktivitaten zwischen 14 und 18 Uhr
90% 22:00-24:00
% . .
80% 001800 40 O der Jugendlichen beenden ihre
S0 e 20:00-22:00 Freizeitaktivitdten nach 20 Uhr
60% ®)
70 A) der Jugendlichen haben ihr
50% . .
14:00-16:00 Wegeziel auBBerhalb des Heimatortes
40%
o 70% der senior -
30% O der Senior:innen haben ihre
12:00-14:00 . :
20% 16:00-18:00 Freizeitziele im Heimatort
) 10:00-12:00
10% 08:00-10:00 14:00-16:00 Senior:innen flhren ihre Aktivitaten
0% 00000 zumeist vormittags aus

Aktivitatsbeginn Aktivitatsende
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Ergebnisse der Befragung: Was soll am Bus- und Bahnangebot
verbessert werden?

Kinder & Jugendliche

haufigere Verbindungen

komfortablere

mehr Fahrten am Fahrzeuge

Abend/Wochenende

mehr flexible mehr Direktverbindungen

Angebote

gunstigere Preise
schnellere Verbindungen

Senior:innen

haufigere Verbindungen

mehr Fahrten am

Abend/Wochenende komfortablere

Fahrzeuge

mehr flexible
Angebote

mehr Direktverbindungen

gunstigere Preise

mehr Barrierefreiheit
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Zusammenfassung der Analyse

Starken |]é

— Bahn-Angebot im Norden des Landkreises

— starke Busverkehre auf den Hauptachsen

— gute HaltestellenerschlieBung

— Stadtbusse (P6Bneck, Schleiz, Bad Lobenstein)

— ein Ticket fur Bus & Bahn (Verkehrsverbund)
— geringe Unfallzahlen im Radverkehr

Chancen uﬁuﬂﬂ

— Allgemeiner Trend: starkerer Blick auf Bus und
Bahn sowie FuB3- und Radverkehr

— durch Digitalisierung konnen flexible
Busangebote einfacher organisiert werden

— langfristige Chancen durch die Automatisierung,
zusatzliche Angebote trotz Personalmangel zu
schaffen (durch automatische Fahrzeuge)

Schwachen I@

— Konzentration des Busangebotes auf
Schulerverkehr

— wenige Busangebote flr die Freizeit
— Angebotslicken abends und am Wochenende
— komplizierte Fahrplane (wenige Fahrten im Takt)

— geringe Prioritat des Radverkehrs in der
Verkehrsplanung im Landkreis

N
Risiken ]].Ill].u
— Bevolkerungsrickgang im Saale-Orla-Kreis

— stark steigende Betriebskosten bei Bus und Bahn

— Zuverlassigkeit neuer technischer Systeme noch
nicht gegeben (automatische Fahrzeuge)

— Akzeptanz innovativer Systeme
— Topografie in Teilen des Landkreises
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Entwicklungsziele und Handlungsansatze

Niemand soll durch fehlende Mobilitat ausgeschlossen

werden
Mobilitatsteilhabe fur alle Altersgruppen durch

sichere, verlassliche, verstandliche Angebote
Sicherung der Erreichbarkeit ohne Pkw | v ! v | S

OPNV als Standortfaktor ansehen

und verbessern barrierefreie Gestaltung des OPNV

Anbindung landlicher Ortsteile
an nachstgelegene Zentren

Forderung des Radverkehrs

Starkung des landlichen Raums als Baustein zur selbstbestimmten Mobilitat

Unterbreitung weiterer
barrierearmer Mobilitatsangebote

9 the mind of movement



Handlungsfelder

-

OPNV-Angebote schaffen
und verbessern

(ﬂ) Radverkehr fordern

v

G

Serviceangebote
mobilisieren

O
qu Mitfahrten vermitteln

10
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- -]? OPNV-Angebote schaffen und verbessern

L " . =
Zielnetz Saale-Orla-Kreis
Stundentakt we rktags von pependene g
== Schienenverkehr (60min) B 10 bis unter 20 EW/ha
. . . = s Schienenverkehr (120min) is unter /ha
6 bls 22 Uhr an der Llnle 820 m Busverkehr (60min) :?gs ||||||| ?E;ZVW/ha
(Integraler Taktfahrplan Thiringen 222 Busverkehr (120min) I 2b 100EWrha

- stindliche Anbindung zentraler Orte)

Gera

/weistundentakt
: : : werktags von 6 bis 22 Uhr
Barrlerefrelhelt auf folgenden Linien: ¥ ¥ SRNEREEAT v T S
der Haltestellen und 143,155, 610, 620, 966

Zeulenroda

Fahrzeuge

samstags 6 Fahrten je Richtung

zwischen 8 und 22 Uhr auf den Linien 143,
155, 610, 620, 820, 966

....
»

sonntags 4 Fahrten je Richtung

zwischen 8 und 20 Uhr auf den Linien 143,
155, 610, 620, 820, 966

11
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]? OPNV-Angebote schaffen und verbessern

Was sind On-Demand-Verkehre?

— flexible Angebote ohne feste Fahrplane und Linienwege
— verkehren nur bei Bestellung, meist als Kleinbus oder Pkw

— Fahrten werden nach Moglichkeit gebundelt

Wie funktionieren On-Demand-Verkehre?

— Q_~R —=
P o 2%

Ausgabe der

Anfrage des Prifung des Fahrt-

Fahrtwunsches wunsches und ggf. még!ichen
(telefonisch Bindelung mit Verbindung
oder per App) anderen Anfragen

12

©
E— ) >
Durchfihrung der
Fahrt (Umwege durch

BUndelung moglich)
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- -]? OPNV-Angebote schaffen und verbessern

mogliche On-Demand-Standorte

P

moglicheVerknipfungspunkte

= Pilotprojekt zu On-Demand-Verkehr bei KomBus in Planung |®

— stufenweise Umsetzung empfohlen

— Phase 1: werktags 9-12 Uhr in einem Sektor
-~ Nutzung von Senioren fir Erledigungen

— Phase 2: werktags 9-12 & 16-20 Uhr in mehreren Sektoren
—> zusatzliche Nutzung von Jugendlichen

— Phase 3: taglich ganztagig im gesamten Landkreis
= Nutzung von allen Zielgruppen

13
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Busfahrten fiir nicht mehr mobile
Personen nutzbar machen

Begleitung im Bus

— durch geschultes Begleitpersonal fur
ausgewahlte Fahrten an festgelegten
Tagen

— Unterstutzung beim Einstieg und

wahrend der Fahrt, z.B. bei Fragen zum

Busverkehr ...

— Kooperationen zwischen KomBus und
sozialen Partnern (z.B. AGATHE) prifen

— Herausforderung: Akquise von
Begleitpersonen

]? OPNV-Angebote schaffen und verbessern

Verbesserte Informationen sorgen fiir eine
bessere Nutzbarkeit der OPNV-Angebote

= {(ir Kinder und Jugendliche

— Bus und Bahn als selbstandige
Mobilitatsoptionen bewerben, z.B. durch
schulische Mobilitatsprojetkte

— direkte und zielgruppenspezifische
Ansprache bei der Information und
Kampagnen

= {(r Senior:innen

— zielgerichtete Informationskanale nutzen
und bestehende Angebote ,sichtbar
machen”

— ,Schulungen” starken; Kooperation mit

(z.B. AGATHE), z.B. Rollatorenschulungen
fGr Senior:innen
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@S% Radverkehr fordern

Radverkehr als Mobilitatsbaustein im
Alltagsverkehr begreifen

» Saale-Orla-Kreis kann eine
Koordinationsfunktion Ubernehmen

— mit Hilfe einer
Radverkehrskoordinator:in

— durch Erstellung einer kreisweiten
Radverkehrskonzeption

15

Was kann eine Radverkehrskonzeption
leisten?

= Aufnahme des Bestandes
— Radverkehrsanlagen und deren
Qualitat

— Routenwegweisung

®» Frarbeitung und Abstimmung
gemeinsamer Entwicklungsziele

®» Festlegen von Fahrradrouten fir den
Alltagsverkehr

» Abstimmung und Koordination der
Entwicklung mit dem Freistaat Thiringen
sowie Stadten und Gemeinden
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IV . O
é_u. Serviceangebote Mitfahrten vermitteln
—0)  mobilisieren 2 ﬂﬁ

— deutschlandweite Plattformen vorhanden

Backerei Arztpraxen Friseure Obst- und

Banken Kosmetik Supermarkt Gemiseverkauf

Apotheken Seniorentreff Behorden Fleischerei @
v — finanzielle Anreize wirken bei Anbietenden
rivatwirtschaftlich kaum
P d ) SC d che — soziale Sicherheit fir Nutzende schwer zu
Aktivitaten garantieren
@ aulBBerhalb des Wirkungsbereiches des — Relevanz im Rahmen der Workshops und
Landkreises Begleitgremien als nachrangig eingestuft

— Nutzung durch Zielgruppen fraglich

the mind of movement
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Handlungsempfehlungen fiir den Landkreis

» Bewertung der Wirkung (1-3 Sterne)

= Zuordnung zu Prioritatsstufe 1 bis 3 Uber Abwagung von erwarteter Wirkung und Kosten

Ausbau Bus-Hauptnetz ) ® © ¢
Aufbau On-Demand-Angebot 2. 0.0.¢

Begleitung im Bus %3535 Informationsangebote zum OPNV ) Q@K

Radverkehrskonzeption **‘ﬁ? ﬂ

mobile Arztpraxen Wy ye

2 S

Y555y Verbesserung fiir einzelne Zielgruppen oder Aktivitaten
YK breite Wirkung mit geringen Ausschlussen (Teile der Zielgruppen oder Aktivitaten)
Y%k umfassende Verbesserung fir beide Zielgruppen

17 the mind of movement



Umsetzungsschritte der Mal3nahmen

]

]

]

/
Ausbau Bus-Hauptnetz (ab 2024)

« Was soll wann, wie oft, wo lang
fahren? > detaillierte Planung der
betrieblichen Umsetzung

« Wie viel kostet das? > Ermittlung
der daraus resultierenden Kosten

«  Wer tragt die entstehenden Kosten?
- Sicherung der Finanzierung

« Was wird fiir die Umsetzung
benotigt? Wie kann das Angebot
bekannt gemacht werden? 2>
Einfhrung der geplanten Angebote

18

Aufbau On-Demand-Angebot (ab 2024)

*  Wo und wann soll On-Demand
angeboten werden? Wie funktioniert
die Anmeldung? Welcher Fahrschein
wird benétigt? Wie kénnen Fahrten
effizient gebiindelt werden? >
detaillierte Planung der betrieblichen
Umsetzung

* Wie viel kostet das? - Ermittlung der
daraus resultierenden Kosten

* Welche Voraussetzungen miissen
erfiillt sein? > Einholen der
Genehmigung

* Wo soll das Angebot getestet werden?

Wie kann es bekannt gemacht
werden? 2 Umsetzung Stufe 1

« Wie kann das Angebot zeitlich und
raumlich ausgeweitet werden? 2>
Umsetzung weiterer Stufen

VY4

Informationsangebote zum OPNV (ab

2023)

«  Wer kann helfen Fragen zum OPNV
zu beantworten? Wer kann das
Angebot bekannter machen? >
Schaffen eines Kooperations-
netzwerkes

*  Wo und wann wollen Menschen
iiber OPNV-Angebote informiert
werden? - Durchfihren
ausgewahlter 6ffentlichkeits-
wirksamer Veranstaltungen

Wo haben Nutzer feste
Anlaufstellen fur Informations-
angebote? > Verstetigung der
Informationskanéle

\
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Umsetzungsschritte der Mal3nahmen

2

2:

3,

-

Begleitung im Bus/Patenschaften (ab

2023)

Wer kann helfen Fragen zum OPNV
zu beantworten? Wer kann als
Begleiter im Bus fungieren? 2>
Schaffen eines Kooperations-
netzwerkes mit Akteuren im sozialen
Bereich

-

Radverkehrskonzeption (ab 2023)

Was sind die Ziele des Landkreises
beziiglich des Radverkehrs? Welche
Mittel werden fiir die Umsetzung der
Ziele benétigt? 2 Zielbestimmung
und Sicherung der Finanzierung

Wer ist fiir die Umsetzung der Ziele
und Durchfiihrung von Projekten
verantwortlich? = Benennung
Radverkehrskoordinator:in

Wo werden die gesetzten Ziele und
beabsichtigten MaBBnahmen
festgehalten? - Ausschreibung
Radverkehrskonzept

N/

mobile Arztpraxen (mittelfristig)

Wie viele und welche Arzte werden
benétigt? Wie kénnten
Kooperationen aussehen? >
Bedarfsermittlung mit der
kassenarztlichen Vereinigung und
anderen Landkreisen

Stehen die relativ hohen Kosten im
Verhéltnis zum erwarteten Nutzen?
- Entscheidung Uber Umsetzung

19
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